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Introduccion

El presente informe corresponde
a la segunda parte del Estudio
de Movilidad Sostenible del
Municipio de Bermeo, en el que
se recogen las propuestas de
actuacion a realizar.

La Primera parte se recoge en
un informe anterior
correspondiente a un
diagnodstico. Este diagnostico
representa la base de las
propuestas que se definen en el
presente informe que recoge
ademas las actuaciones a
futuro en materia de trafico y
movilidad, contemplando los
nuevos viarios planificados.

El presente informe recoge los
siguientes puntos

Breve resumen del diagndstico y
recomendaciones estratégicas
de trabajo para la gestién futura
de la movilidad.

Criterios de tranquilizacién del
trafico y seguridad viaria.
Propuestas concretas de
tranquilizacion.

Politica de gestion del
aparcamiento.

Criterios y propuestas para la
gestién de espacios publicos.
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Sintesis de las Propuestas Presentadas

| Las propuesta que se presentan a continuacién, muestran una serie de alternativas que
tratan de solucionar algunos de los elementos mas criticos que se observaron el

f informe de diagn(lﬁstico, como la mejora del eje Zubiar tar Kepa - Prantzisko Deung,

[ con la coordinacion de los tres semaforos existentes en la actualidad y la ampliacion de

\ los ciclos semaféricos actuales.

Se aportan nuevos esquemas de trafico en ciertos puntos del viario de Bermeo, como la
zona de la Tala, que tratan de aportar seguridad y mejora en el recorrido.

Por otra parte también se plantean propuestas de gestion de la peatonalizacidn del
Casco Viejo, con el establecimiento de horarios para las operaciones de la logistica

diaria.

En el apartado de aparcamiento, se han planteado una serie de propuestas de
ubicacion de aparcamientos para residentes, asi como la mejora en la gestidon de otros
existentes o en proyecto como el parking de Itsas-Gane y el de San Andrés.
) El transporte publico y el papel de la bicicleta tampoco quedan fuera de esta reflexidon
estratégica, con la propuesta de una red de bidegorri que ata el municipio de extremo a
' extremo.

Finalmente se hace hincapié en una serie de recomendaciones para de la mejora de los
espacios publicos existentes en Bermeo, con una mejor dotacidon en sus equipamientos
i y una adecuacién de las aceras que garanticen un transito mas seguro y comodo.
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Familias
Bermeo 2008

O Mas de 400
O 200 to 400
O 50to200
O 25t0 50
O ot 25

Mayo 2009

En los graficos
adjuntos mostramos a
modo de recordatorio
la ubicacion espacial
de las familias y los
habitantes de
Bermeo.

Poblacién: 17.032

Familias: 6.475

Su valor medio es de
2,63. Es algo inferior
a la media de Bizkaia
que era de 2,7 en

2006.

. =l
Habitantes
Bermeo 2008

O Mas de 1.000
[ 500 to 1.000
O 100t0 500
O s0to 100
O ot 50

Plan Movilidad Urbana y Aparcamiento en la Villa de Bermeo.Propuestas. Rev 02.



Evolucion Socioecondomica

Tursimos Sin Empresa por Familia
Bermeo 2008

O Mas de 1,6
0131016
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En los graficos
adjuntos mostramos a
modo de recordatorio
la ubicacion espacial
de los turismos por
familia y los empleos
ofertados en Bermeo.
Turismos/Familia: 1

Oferta de Empleo:
4.338

La media de vehiculos
por familia es 1,3 en
el 2008, mientras que
la media en Bizkaia es
de 1,4.

Empleo total
Bermeo 2008

O Mas de 200
[ 100 to 200
O 50to 100
O 10t0 50
E ot 10
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Bermeo

Hemos analizado la
encuesta del Consorcio de
Transportes de 1997 y la
de Gobierno Vasco de
2002.

En ella aparece una
muestra de 69 familias de
Bermeo en 1997 y de 75
familias en 2002.

Recoge un diario de
actividades de los
miembros de la familia
respecto a los viajes
realizados en un dia
laboral.

No recoge viajes inferiores
a 5 minutos que no sean
por motivo trabajo o
estudios.

El 73%o del total de los
viajes que se realizan en
Bermeo son a pie. Se
puede constatar que ha
subido la movilidad interna
dentro del propio
municipio, pero sobre todo
en vehiculo privado.

Movilidad 2002
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Politica de Vivienda
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Las causas ultimas de la
movilidad son el
alejamiento de la vivienda
con respecto al centro de
trabajo o estudio

Nos gustaria abogar en
estas ultimas paginas de la
propuesta por la
“vivienda de ciclo vital”.
Es decir, aquella que se
adecua a las necesidades
de espacio y a la
disponibilidad financiera de
las distintas etapas de la
vida de una persona
media.

Ante su ausencia, se
producen migraciones
fuera de los municipios
que provocan una clara
necesidad de modos
motorizados, sin minimizar
por ello el desarraigo
social que conlleva.



Politica de Empleo

Movilidad Laboral en Bermeo.
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El gran activo de
Bermeo es su
movilidad peatonal.
Debido en gran
medida a la movilidad
interna, la cual hay
que proteger. Esto se
extrae de los ultimos
datos disponibles de |
EUSTAT de afo 2001.

La movilidad laboral
interna en Bermeo, ha
logrado mantenerse
hasta 2001. Sin
embargo, la movilidad
externa a aumentado
a mayor ritmo que la
interna hasta esa
fecha.

Para protegerla y
fomentar la calidad en
el municipio, es
preciso potenciar una
oferta de empleo
coherente en cantidad
y calidad con la
poblacién activa,
incluida la ubicacién
de empleos de
servicio en el nucleo
urbano.
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Esquemas de Trafico :

Aforos
Modelo Microscopico de Trafico

Propuestas
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Esquema de Trafico

Esquema de Trafico: Aforos

~ Campafa de aforos
realizada en Bermeo.

Kantawri Itxasoa

Aforos BERMEO
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Esquema de Trafico: Aforos

Aforo 1.
Acceso desde
vph Txibitxiaga Kalea (Direccién Bermeo) Mediadia Mundaka
Laboral:3.721
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Esquema de Trafico: Aforos

Aforo 2.

Frente a la puerta del

Batzoki
vph Askatasun Bidea (Sentido unico) Mediadia
Laboral: 4.306
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Esquema de Trafico: Aforos

Aforo 4.
vph Almike Bidea (Ambos Sentidos) Mediadia
Laboral: 793
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Esquema de Trafico: Aforos

Aforo 5.

Laboral: 3.223

vph Errenezubi Kalea (Sentido Unico) Mediadia
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ll Esquema de Tréfico: Aforos

Aforo 10.
vph Arresi Kalea (Sentido unico) Mediadia
Laboral: 2.328
600
500
400
300
200
100
0]
n O 1 O I O 1 O 1 O LW O 1 O
kj —+ O ¥ ® 4 O ¥ ® 4 o ¥ ™ d O
©c N ® 1~ o SngaS: 3 ':| 3 &' ﬁ Aforon®10

Mayo 2009 Plan Movilidad Urbana y Aparcamiento en la Villa de Bermeo.Propuestas. Rev 02.



Esquema de Trafico: Aforos

Aforo 11.
vph Aritzatxu Bidea (Direccion Subida) Mediadia
Laboral: 2.547
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' Esquema de Trafico: Aforos

Aforo 12.
vph  Zubiaur tar Kepa kalea (Direccion Bermeo) Mediadia Acceso desde Sollube.
Laboral: 4.950
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Laboral: 3.862
600
500
400
300
200
1 100
O_B—
n o N O v O ;v o mw o mw o wuw o
4 o ¥ 0 4o ¥ ® o4 9o 3 a o9
ONmmN®8H§333:3§& Aforon°12

Mayo 2009 Plan Movilidad Urbana y Aparcamiento en la Villa de Bermeo.Propuestas. Rev 02. 19



8l Esquema de Trafico: Aforos

Aforo 15.
Area del Cementerio.

vph Matxitxako bide zabala (Sentido Unico)  Mediadia
Laboral: 1.514
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Aforo 16.

Acceso al
Polideportivo.

Atalde kalea (Direccion Bermeo)

Mediadia
Laboral: 1.410

vph Atalde kalea (Direccion salida) Mediadia
Laboral: 1.787
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17:45

23:00

Aforon°16
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Aforo 17.

Area del Instituto.

vph  Matxitxako bide zabala (Direccion Bakio) Mediadia
Laboral: 885
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Ante el préximo cierre
al paso de vehiculos
del Casco Viejo de
Bermeo, y el
consiguiente trasvase
de coches que lo
atravesaban al eje
Zubiar tar kepa, se
plantean una serie de
medidas que
pretenden mitigar y
mejorar, en la medida
de lo posible, las
demoras de tiempo en
el eje indicado en
rojo.

Por otra parte la
construccién de la
futura variante de
Bermeo no estara
finalizada en un
periodo breve de
tiempo, ya que las
obras estan previstas
que comiencen este
ano, lo cual nos
plantea un escenario
temporal en el que el
Casco esta cerrado y
la variante no
finalizada.
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Esquema de Trafico: Modelo Microscopico
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Para analizar la
situacion existente
actualmente, asi como
la que se producira
con el cierre del
Casco, y comprobar la
efectividad de las
medidas propuestas,
hemos desarrollado
un modelo
microscoépico del eje
Zubiar tar Kepa,
Segundo Ispizua,
Prantzisko deuna, asi
como de sus calles
colindantes.

El grafico adjunto
muestra una captura
del modelo empelado
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Las cargas de
vehiculos aportadas al
modelo microscopico,
se han realizado
mediante unas
grabaciones en los
puntos indicados en
rojo, a fin de detallar
no solo el volumen de
vehiculos que pasan
por los mismos, sino
gue también conocer
los movimientos que
se dan en ellos.

Dichas grabaciones se
realizaron tanto en la
punta matutina (7:30-
9) como en las
vespertina (18:00 -
19:30), si bien el
modelo microscopico
solo representa una
hora (la de mayor
volumen) de toda la
grabacién en la punta
vespertina, debido a
que es la punta mas
conflictiva por la
mayor interaccion
peaton - coche.
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Escenario Cierre Casco

Hemos creido conveniente
establecer como escenario
actual, el modelo
microscoépico en el que el
Casco Viejo se encuentra
cerrado.

Para establecer dicho
escenario actual se han
contemplado una serie de
hipotesis:
De los 360 vehiculos
gue salian de la zona de
la Lamera, se estima
gue quedan Unicamente
100 (aparcamientos de
la zona del puerto y
Lamera). Pasando los
260 vehiculos restantes
a salir por la zona de
San Martin y Esparru.

Los 70 vehiculos que
accedian a Arresi por la
zona de Atela, se
trasladan a la subida
por Esparru.

Esta situacidon de cierre
del Casco incrementa
las intensidades en el
eje principal, lo cual
dificulta la situacion
actual

Los aforos de la punta vespertina
muestran el volumen de vehiculos
introducidos en el modelo microscopico.
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Esquema de Trafico: Modelo Microscopico

Cola media (m)

Cola maxima (m) 1 63
NUmero de paradas 122
Cola media (m) 18
Cola maxima (m) 2 102
NUmero de paradas 472
Cola media (m) 1]
Cola maxima (m) 3 51
NUmero de paradas 62
Cola media (m) 18
Cola maxima (m) 4 115]
NUmero de paradas 277
Cola media (m) 22
Cola maxima (m) 5 82
NUmero de paradas 181
Cola media (m) 2
Cola maxima (m) 6 53
NUmero de paradas 42|
Cola media (m) 15
Cola maxima (m) 7 85
NUmero de paradas 229
Cola media (m) 48|
Cola méaxima (m) 8 134
NUmero de paradas 703]
Cola media (m) 4
Cola maxima (m) 9 63
NUmero de paradas 217
Cola media (m) 9
Cola méaxima (m) 10 61
Numero de paradas 167|
Cola media (m) 59
Cola maxima (m) 11 127
Numero de paradas 1.013
Cola media (m) 1]
Cola maxima (m) 12 17
Numero de paradas 25
Cola media (m) 22
Cola maxima (m) 13 84
Numero de paradas 498|
Cola media (m) 2
Cola méaxima (m) 14 48
Numero de paradas 105
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Escenario Cierre Casco

Para poder analizar y
comparar cada uno de
los escenarios que
proponemos, se han
establecido una serie
de puntos de control,
reflejados en el
grafico adjunto, que
nos indicaran las colas
medias, colas
maximas y nimero de
paradas,
contabilizadas en
ellas.

La cola media, expresada en
metros, mide la cola cada
intervalo de tiempo y de esos
valores calcula la media
aritmética.

La cola maxima, expresada

en metros, mide la cola cada
intervalo de tiempo y extrae
la maxima de ese momento.

NUmero de Paradas: Cuando
un vehiculo entra en
condicion de cola
(velocidades menores a
10Km/h)
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3l Esquema de Trafico: Modelo Microscépico

& Escenarios Propuestos

Para dar una solucién a las demoras observadas en el modelo y las colas en puntos
concretos del municipio, se han propuesto y analizado mediante el modelo
microscopico una serie de escenarios:

Actual + Coordinacion:
Los tres semaforos actuales se han coordinado de forma simultanea, en la punta vespertina
funciona con un ciclo fijo de 75 segundos (45’ + 22'), el resto del dia bajo demanda pero con el
mismo ciclo.

Actual + Coordinacion + Rotonda:

Escenario similar al anterior pero la rotonda del Casino se utiliza Unicamente para el acceso a
Askatasun bidea, Lamera y zona portuaria. Los traficos por el eje principal dejan la rotonda a un
lado.

\ Para analizar el modelo desarrollado bajo circunstancias mas adversas y probar su robustez,

‘1 ! se han realizado dos escenarios de verano en los cuales se contempla un incremento de

I vehiculos proveniente de Sollube, para simular los traficos de los residentes en las viviendas
‘ de verano de Mundaka y Sukarrieta.

Verano + Coordinacion :
Similar al escenario Actual Coordinado pero con 200 vehiculos mas bajando desde Sollube.

i Verano + Coordinacion + Rotonda:
feeas Similar al escenario Verano + Coordinacion pero con 200 vehiculos mas bajando desde Sollube.

El presente informe se ha completado con una serie de videos que muestran cada uno de los escenarios analizados y que se
entregan en un DVD.
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Esquema de Trafico: Modificacidon Rotonda

ESCENARIO
COORDINACION
SEMAFOROS

La ampliacién de los
ciclos semaforicos
actuales y su
coordinacion, se revelan
fundamentales para una
mayor fluidez de los
vehiculos en el eje
Zubiar - Prantzisko
deuna.
Ciclo de 75’

Verde coches: 45’
10 20 30 40 50 60 Verde Peatones: 22’
‘ Ciclo: 75 sg. 3 :

Desfase: 0 sg.
TTONTTENGE A

- Ciclo: 75 sg.

! '. Desfase: 15 sg.

LR ey
= S :

Ciclo: 75 sg.

Desfase: 20 sg.
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3l Esquema de Trafico: Modificacion Rotonda

ESCENARIO ROTONDA

Los detalles de la
modificacion de la
rotonda actual del
Casino, se muestran en
el grafico adjunto.

i
iy /////// )

/

)
/
/

/

Como se puede
observar la salida hacia
Askatasun bidea -
Prantzisko deuna se
realiza en doble carril,
mientras que la salida
desde la zona portuaria
se adelanta hacia la
rotonda para evitar el
posible salida por la
zona frente al bar Artxa.

Si se adoptase esta
propuesta se deberia
cuidar mucho la
sefializacion, dado que
se trata de un cambio
poco visible para los
conductores habituales
de la zona.
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Esquema de Trafico: Modelo Microscopic

RESULTADOS

Como se muestra en la tabla
adjunta de resumen, las
propuestas planteadas alivian
las colas y las demoras

derivadas del cierre de Casco
VERANO 1
Actual Coordinacion | Coordinacion + Rotonda | Coordinacion | Coordinacion + Rotonda y el _a L mento de Vehlcu |OS =0
Cola media (m) 2 2 2 129 6 el eje Zubiaur tar Kepa -
Cola méxima (m 1 63 62 67, 405 102 i i
NUmero de pa(rac)ias 122 114 115 1.734 267 Segundo_ ISplZ-l’Ja - PrantZ|Sk0
Cola media (m) 18 18 19 89 37 deuna, situacion que en la
Cola maxima (m) 2 102] 99 102 130 117| Ve n ’
NGmero de paradas 472 767 478 533 548 epoca estival se ve aun mas
Cola me’zd‘ia (m) 1 1 1 2| 1 afectada .
Cola méxima (m) 3 51 49 46| 55 47|
Numero de paradas 62, 54, 57 73] 59
Cola media (m) 18 9 0 233 22|
: Cola méxima (m) 4 115 88 31 484 158 El presente informe se ha
aINtmero de paradas 277 163| 16| 2.805] 448
Cola media (m) P7] 5 3 3 o7 completado con un DVD en el
Cola méaxima (m) 5 82 66 38 138 88 i
Numero de paradas 181 142 125 276 215 que sé reCOgen |OS VldeOS que
Cola media (m) 2 2 T 3 2 muestran cada uno de los
Cola méaxima (m) 6 53| 38| 39 44 34 . .
Numero de paradas 42| 11 2 49| 18 escenarios ana“zados'
Cola media (m) 15 19 8 88 69
Cola maxima (m) 7 85| 112 54 215 177
Numero de paradas 229 251 211 503 416
Cola media (m) 48] 34 16 96 60
Cola méaxima (m) 8 134 133) 130 137 135
sNumero de paradas _ _ _ e o 2031 644] 4125 1.2291 857,
Cola media (m) 4 4 5 4 5
Cola méaxima (m) 9 63 54 55 59 53
NUmero de paradas 217| 133 134 129 131
Cola media (m) 9 2 1 6 7
Cola méaxima (m) 10 61] 42 32 111 65|
NUmero de paradas 167 95 85 146 128
Cola media (m) 59| 31 7 54 20|
Cola méxima (m) 11 127, 127, 123] 129 127
Numero de paradas 1.013 674 262|1 1.008 538|
Cola media (m) 1 2 2 1 2
Cola méxima (m) 12 17 30 21 23 23
Numero de paradas 25 46 41 39 45
ICola media (m) 22 17 1 21 5
Cola méaxima (m) 13 84 81 76 83 81
Numero de paradas 498 501 74 585 185|
Cola media (m) 2 2 1] 2 1]
Cola méxima (m) 14 48| 46| 41 53 40|
Numero de paradas 105 100 87 116 87
Cola media (m) 0 0 0 0 0
Cola méaxima (m) 15 13 11 22 11 16
Numero de paradas 5 3 11 4 6
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Esquema de Trafico Actual: Tala Auzoa

Creemos conveniente
el cambio del
esquema de trafico en
el la zona de la Tala,
que persigue varios
objetivos:

Evitar el doble
sentido en Tonpoi
bide, en un punto
complicado por sus
dimensiones.

En las zonas que se
han convertido en
sentido Unico,
recuperar el carril
- ganado para
A aparcamiento, en
g : N , < B e . una zona que ya se
/ : L3N U - < LY gy contemplaba en el
- OIS RN , ) A L il diagndstico como
; : SN E RIS =~ el deficitaria.
i T =4 Mantener el barrio
s O W DX/ ! ) con un esquema de
e,/ O SN, entrada/salida claro,
A e : VY potenciando la
o\t b/ g g N salida del barrio por
4 = B == ) la zona del
o I cementerio,
e T — i S\ evitando en la
N, = AR, € 5 medida de lo posible
—— I R NN ~ Y1 el paso de vehiculos

@ i r > 1N 7 X L= ] por la zona del

hospital, el nuevo

"“’. L -e ™ - — =N E = 3 A 6 A
; : y a” ambulatorio,
e : puenn KW s D) residencia y la zona

SoMEZ \ escolar de las
Carmelitas.
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Detalle de las plazas
de aparcamiento
generadas en el barrio
de la Tala.

Es importante
destacar la propuesta
de aparcamiento en
bateria hacia atras
que se plantea,
operacién que
recomendamos se
lleve a cabo en tanto
lugares del municipio
como sea posible.
Este tipo de
aparcamiento tiene
ventajas tales como:

La salida se realiza
con mas visibilidad,
que es el momento
de mas riesgo,
aumentando la
seguridad.

La busqueda de
plazas libres, hace
gue por una parte se
tranquilice el vial y
por otra que los
vehiculos que nos
preceden vean en
todo momento
nuestra maniobra.
Es el modo normal de
hacerlo en los
estacionamientos en
linea.
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Otra recomendacion
gue se propone para
mejorar el transito de
los traficos en el eje
de Bermeo, consiste
en adecuar mediante
pintura los carriles de
la rotonda del Casino,
marcando claramente
los destinos a los que
conducen cada uno de
los carriles.

De este modo se
evitan las demoras en
las entradas a la
rotonda debido a la
incertidumbre que
produce el
desconocimiento del
destino de los
vehiculos que estan
dentro de la misma.
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Otras de las
modificaciones
propuestas se plantea
en los sentidos de
trafico a las calles
Atalde y Bizkaiko
Jaurerria, debido a que
la salida actual de
Atalde presentan
algunos problemas de
visibilidad en la
interseccion con la calle
Aritzatxu bidea.

Se plantea a su vez la
construccion de una
semirotonda en el
acceso de entrada hacia
Atalde, que afectaria
Unicamente a los
vehiculos que procedan
de Bakio. Existe en la
actualidad una
propuesta municipal de
incorporacion de una
rotonda en dicho punto,
gue podria tener sentido
una vez desarrolladas
todas las nuevas
viviendas de la zona.

Otro cambio planteado
se da en la interseccion
de las calles Arresi —
Bizkaiko Jaurerria, para
evitar movimientos en
conflicto frente al bar
Galerna.
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La Propuesta 2 es
similar a la Propuesta 1
en sus objetivos, si bien
se modifican los
sentidos en Matxitxako
bidea y la zona central
de Arresi, para separar
los traficos en sus
diferentes destinos, y
evitar el “callejeo” de
coches.

Es una forma de
especializacién de las
entradas y las salidas a
las diferentes zonas del
municipio.
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Esquema de Trafico Actual: Propuesta 3
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La Propuesta 3 es
similar a la Propuesta 2
en sus objetivos, si bien
se completa el cambio
en todo el eje de Atalde
y de Bizkaiko Jaurerria.
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1 Esquema de Trafico Futuro: Propuesta

LE R J

Con la Variante Finalizada

Plan Movilidad Urbana y Aparcamiento en la Villa de Bermeo.Propuestas. Rev 02.

Como esquema final a
futuro, una vez
finalizada la Variante, se
propone mantener la
Propuestal junto con los
cambios de sentido en
los entornos de Artieda-
Ondarraburu-
Errefezubi y Askatasun
bidea.

Esta propuesta persigue
qgue la zona de conexidn
entre la Lamera y la
zona de Erreten y
Erribera, tenga una
menor presencia de
vehiculos, al abrir el
acceso por Artieda.

La calle Aurreskuenaga
se peatonalizaria y se
evitaria la poca
visibilidad en el paso
peatonal entre el parque
Erreten y la zona de
Lameratxiki.

El doble sentido al
comienzo de Askatasun
bidea, se puede
trasladar hasta la calle
Trake, dependiendo del
caracter que finalmente
tenga Erribera
enparantza.
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Gestion de Aparcamiento
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negativo, déficit en positivo) con un déficit total de 352 El%a%%%o bl SEMIEITE

plazas de acuerdo con los datos manejados apuntaban las zonas
con mayores déficits
de plazas de
aparcamiento.

Necesidades de
aparcamiento->
Vehiculos Ilegalmente
aparcados menos

‘ En el balance
l { Balance de plazas durante el conteo nocturno (sobreoferta en Nocturno de Bermeo

Balance de Aparcamiento not plazas de

Conteo nocturno LEBER Bermeo apa rca m|ent0 VaCl’aS:
[ Méas de 50
[1 25t0 50 352.

[0 oto 25
0 2t o Como se puede

H -100t0 -25 observar las zonas
con peor balance
nocturno son:

San Andres

Tala

Itxasbegi - Kurtzio
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Como se ha recordado
en la grafica anterior,
son las zonas de San
Andres, Tala, Itxasbegi,
Kurtzio, Zarragoitxi son
las que peores numeros
de aparcamiento
disponen.

Es por ello que si el
Ayuntamiento pretende
acometer politicas de
nuevos aparcamientos
para residentes, estas
sean las zonas
candidatas para ello,
debido a la demanda
potencial.

En el grafico adjunto se
apuntan algunas zonas
en las que se podrian
estudiar posibles
ubicaciones de
aparcamiento o mejorar
las existentes (ejemplo
Cementerio), siempre
desde el
desconocimiento de la
titularidad de los
terrenos y la
complejidad técnico -
econdmica de la
operacion.
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Zona de
juego y
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A continuacion
presentamos una
posible alternativa de
aparcamiento en el
barrio de la Tala, con
la adecuacién como
aparcamiento de la
pista de baloncesto
junto al campo de
hierba artificial.
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Por otra parte, se
propone una
reurbanizacion en el
aparcamiento, junto al
campo de futbol de
Itxas-Gane y el
cementerio, de modo
que la zona de ocio y
juegos existente en la
actualidad en dicha
zona, se traslade a la
campa contigua.

Con esta medida se
podrian obtener 385
plazas en dicho
aparcamiento.

Como se puede
observar la
orientacion de las
plazas de
aparcamiento, es
hacia atras, tal y
CoOmo venimos
recomendando.

Una buena sefialitica
en en los accesos de
Bermeo, podria
orientar a los
visitantes hasta este
punto.
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Aparcamiento Residentes

Mayo 2009

Plan Movilidad Urbana y Aparcamiento en la Villa de Bermeo.Propuestas. Rev 02.

El futuro
aparcamiento de San
Andrés, aliviara una
de las zonas con mas
déficit de
aparcamiento de
Bermeo.

En este sentido
gueremos recomendar
que dicha oportunidad
debe aprovecharse al
maximo,
construyendo plazas
en planta a modo de
pequeno edificio, para
poder albergar el
mayor numero de
aparcamientos.

Estas nuevas
dotaciones deberian
aprovecharse para
mejorar la
urbanizacién de las
zonas proximas, con
aceras mas amplias y
orejas en las
esquinas.

Estas operaciones
llevan implicitas una
perdida de plazas en
viario, que siempre
sera muy inferior al de
las nuevas plazas
generadas para
aparcamiento.
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3 Aparcamiento Diurno

’ Respecto al aparcamiento diurno, quisiéramos recordar una de las

' principales conclusiones del amplio trabajo que realizamos en el
diagndstico, en el cual se destacaba que la mayoria de usuarios de
las plazas de aparcamiento de las calles de Bermeo eran residentes
y vecinos del propio municipio.

Bermeo, al contrario de municipios préximos como Gernika y
Mungia, no es destino de los municipios de su entorno, no ejerce de
cabecera comarcal, por ello no creemos conveniente, en este
momento, el implantar mediadas de regulacion del aparcamiento
tipo OTA en la calle, dado que la mayoria de los usuarios son
residentes y vecinos del propio municipio.

Ocupacion en plazas.hora del aparcamiento
encuestado en Bermeo

10%

37%

O Residentes

B Resto Bermeo
O Foraneos

O Plazas Vacias

34%
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Gestion de la Carga / Descarga
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Gracias a la informacion
suministrada por el IAE,
podemos saber el nimero
y el tipo de actividad
econdmica, de los
diferentes negocios que se
agrupan en las fachadas
de los edificios.

Hemos clasificado las
actividades econdmicas de
los diferentes negocios en
tres grupo en funcion de
su distinta necesidad de
abastecimiento:
Hosteleria:
Restaurantes, bares y
cafeterias en general.
Perecederos:
Comercios de venta de
productos de caracter
alimentario.
Comercio: Comercios
de venta de productos
no alimentarios
(tiendas de calzado,
ropa,...).
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Plazas de Carga / Descarga

Calle

AKURIO KONTRAMAISU CL
ALDATSETA CL

ALMIKE BO

ALMIKE CL
ANASAGASTI'TAR TEODORO CL
ANDER DEUNA BO

ANDER DEUNA CM
ANDRAMARI CL

APIOZA CL

ARANA GOIRI'TAR SABINEN PZ
AREILZA CL
ARMENDURUA CL
AROSTEGI CL

ARRESI CL
ARRESKUENAGA CL
ARTIEDATAR INIGO CL
ARTIKE BO

ARTZA CL

ASKATASUN BIDEA CL
ATALDE CL
AURREKOETXEA CL
BIDEBARRIETA CL

BIZKAI BURU CL

BIZKAIKO JAURERRIA CL
DOLARIAGA CL

DONIENE CL

ERREMEDIO CL
ERRENE-ZUBI CL
ERTZILLA CL
ESKINARRUAGA CL
ESKOIKIZ CL

ESPARRU CL
ETXEBARRIA'TAR KRESENTZI CL
EUPEME DEUNA CL
GARABILLA'TAR JOSE CL
Gonzalo Nardiz Enparantza
HURTADO DE MENDOZA KARDENALAREN CL
IBARLUZEA'TAR KOSME CL
INTXAUSTI CL
IPARRAGIRRE CL
IRAKASKINTZA CL
ISPIZUA'TAR SEGUNDO CL
LAMERA PE

LAMERA TXIKI PZ

LOPE DIAZ DE HARO CL
MARU BO

MATXITXAKO AV
SANTAMARE CL

TALAKO ANDRA MARI GP
TELLAETXE'TAR JOSU CL
TONPOI BIDEA CL

Trake Kalea

ZUBIAUR'TAR KEPA CL
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Muestra de varias calles de Bermeo en las que se observa que
el numero de plazas existente y el que se plantea es muy
proximo.

Una vez divididas las actividades
econémicas en los tres grupos
mencionados, se aplica la formula
para el calculo de plazas a
reservar en cada fachada de los
edificios, con plazas de
aparcamiento habiles:

PR = 1.5%(P/6)+2*(H/6)+C/6

Siendo PR el numero de plazas a
reservar; P el nUmero de
establecimientos de tipo
perecedero; H el nimero de
establecimientos de hosteleria; vy
por ultimo C el nimero de
establecimientos de comercio.
Todos ellos situados en la misma
fachada de un mismo edificio y
con plazas de aparcamiento
disponibles en la actualidad.

Este ejercicio permite una primera
aproximacion a la necesidad de
plazas de carga y descarga en
cada tramo, si bien, debera
realizarse la asignacion definitiva
considerando cada caso en
particular.

Se propone por tanto una
distribucion de las plazas de
Carga-Descarga, repartiendo las
necesidades por fachadas.

Esto permite una mayor cercania
de los comercios a las plazas.
Pero también una mayor
ocupacion de aparcamiento
dedicado a este servicio y por lo
tanto proponemos que el horario
de funcionamiento de las mismas
se restrinja.
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El sistema de control puede ser similar al
implantado en Barcelona, que consiste en un disco
que refleja la hora de llegada del vehiculo.
Curiosamente el personal encargado de su
vigilancia y cumplimiento utilizan alli una camara
digital para probar la estancia del vehiculo en un
momento determinado

Los limites de horarios benefician tanto a
comerciantes como a clientes, dado que se evitan
las interferencias del acceso de la mercancia
durante las horas de mayor afluencia de publico al
establecimiento comercial. Ademas, los
comerciantes pueden exigir a sus suministradores
el cumplimiento de la norma, dado que es "el
Ayuntamiento quien obliga®.

Plan Movilidad Urbana y Aparcamiento en la Villa de Bermeo.Propuestas. Rev 02.

El transporte de bienes y
mercancias es esencial para la
vida econdmica de nuestros
pueblos y ciudades. El
contrapunto es que légicamente
se generan una serie de
molestias, y que en algunos
casos pueden condicionar la vida
econdmica y social.

Una politica de actuacion en este
campo, se inicia normalmente
mediante el establecimiento (y
posterior vigilancia para
garantizar su cumplimiento) de:

- un horario estricto de 8 a 12

amy 16 a 18 pm

- unos tonelajes maximos

La carga-descarga tendria lugar
tanto en las zonas peatonales
como en tramos de viario
normal, existiendo de cara al
futuro posibles ejemplos a
seguir, tales como
fraccionamiento de carga y
transvase a vehiculos de menor
tonelaje, o bien la utilizacién de
vehiculos menos contaminantes
(son muchos los paises que han
establecido una legislacion
especifica para el reparto con
vehiculos de emision "cero").

A titulo de posible actuacion es
este campo, se puede mencionar
la practica por parte de
establecimientos comerciales
locales de competir con las
grandes superficies comerciales,
mediante el fomento de entregas
a domicilio. Dado el interés
municipal en mantener y apoyar
el comercio local, puede ser
interesante no sélo fomentar
estas entregas a domicilio, sino
tratar de consolidarlas y
coordinarlas entre las distintas
empresas locales.

49



Mayo 2009

Gestion del Casco Viejo
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Aprovechamos el marco
del estudio de Movilidad
de Bermeo para apoyar
la iniciativa municipal
de cierre y
peatonalizacién del
Casco Viejo de Bermeo.

Nuestro planteamiento
es que ademas de los
peatones, los vehiculos
con permiso para entrar
en dicho entorno sean,
residentes con plaza de
garaje en la zona,
residentes para cargas
y descargas breves y
los vehiculos de carga y
descarga comerciales,
durante los horarios
que se establezcan
desde el Ayuntamiento
y CONn un riguroso
control de estancia.
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Con la fotografia de la
ubicacion de las
actividades del IAE
Bermeo, queremos
mostrar la fuerte
concentracion de
comercio que se da en
la zona que
planteamos
peatonalizar.
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Sector comercial del
IAE de Bermeo
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Accesibilidad Peatonal

Minutos Andando desde el Ayuntamiento
® 1to25
® 25t05

5t0 7.5
® 75to010

10to 12.5
® 125t015
® 15to017.5
® 17.5t020

Poblacién
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Kilometers
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En los graficos
adjuntos se muestra
el tiempo que tarda
un peatoén, en acceder
a diferentes puntos de
Bermeo desde la zona
central a peatonalizar.

En una corona de 10 -
15 minutos se abarca
casi todo el casco
urbano de Bermeo, lo
cual explica la
importancia de la
movilidad peatonal y
justifica las medidas
que se adopten para
su proteccién y
potenciacion.
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Para el control de las
entradas y salidas de
planteamos dos
alternativas:

Tarjetas TAG: Las tarjetas
irdn programadas para
poder controlar el tiempo
exacto que permanece un
vehiculo dentro del area
restringida. Su distribucion
entre todos los usuarios del
Casco Viejo (residentes y
proveedores) es compleja,
por lo que recomendamos
solo facilitarla a los
residentes.

Disco Control Horario:
Ampliamente empleado en
otros lugares, pero que
necesita de un control mas
exhaustivo por parte de la
Policia Municipal. Este
sistema se recomienda en
el supuesto de que las
puertas permanezcan
abiertas en el horario de
carga/descarga.
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Gestidon Casco Viejo - Sintesis de la Propuesta

Propuesta para el control del tiempo de estancia

RESIDENTES - Tarjetas TAG: Las tarjetas permiten controlar el
tiempo exacto que permanece un vehiculo dentro del area restringida. Su
distribucién entre todos los usuarios del Casco Viejo (residentes y
proveedores) es compleja, por lo que recomendamos solo facilitarla a los
residentes.

PROVEEDORES - Disco: El disco de control horario podria ser la
solucién al control de tiempos de los proveedores del Casco.

COLECTIVO HORARIO ESTANCIA MAXIMA
Lunes-Viernes
RESIDENTES SIN GARAJE 3 accesos diarios. 20 minutos
TITULARES DE GARAJE ACCESO LIBRE NO PROCEDE

PROVEEDORES 07:00 —12:00 30 minutos
COMERCIANTES 07:00 — 12:00 / 17:00 — 18:00 30 minutos
HOSTELERIA 07:00 —12:00 30 minutos
GREMIOS 07:00 —12:00/ 17:00 —18:00 30 minutos
USUARIOS ESPECIALES 3 accesos diarios. 20 minutos

Horarios Aprobados en la Ordenanza Reguladora de la Zona Peatonal de Bermeo
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Transporte Publico
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El PTP de Gernika-
Markina refleja la apuesta
de la conexion por
carretera del Transporte
Publico hacia la zona
Metropolitana, atreves de
Sollube con la
construccién de los
Tuneles, que mejoraran
sustancialmente los
tiempos actuales.

En la actualidad la
reciente conexiéon de
Bizkaibus por Sollube, ha
producido un trasvase de
viajeros entre las lineas
que unian Bermeo con
Bilbao, debido en gran
medida a la mejora de
tiempos de acceso a la
capital por el corredor de
Mungia.
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Transporte Publico: PTP Gernika -Markina
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El PTP también muestra la

incorporacion de una
futura ampliacién y
remodelacién de la

estacion de Euskotren de

Bermeo, a modo de

intercambiador, asi como

la mejora de la red
desdoblando la via en
zonas como Murueta y
Muxika, lo cual redunda
en la idea de mejorar la
calidad en tiempos y
accesibilidad a nuestro
Transporte Publico, de
modo que pueda ser
competitivo con el
vehiculo privado.
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El Papel de la Bici
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Bidegorri

Red Comarcal

Mayo 2009
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Quisiéramos aprovechar
el marco de estudio de
Movilidad de Bermeo
para la potenciacién de
la movilidad en bicicleta,
como otra alternativa
mas de unidén entre las
diferentes zonas del
municipio y el resto de
la comarca.

A este respecto
quisiéramos mostrar la
Red de Bidegorri del
Plan Director Ciclable,
proyectada desde al
Diputacion Foral de
Bizkaia, para la comarca
de Busturialdea y su
conexién con Bermeo.

Como ya sucede en
otras comarcas de
Bizkaia, la Diputacion
Foral de Bizkaia se
encarga de la
construccién de los
tramos entre los
distintos municipios,
siendo responsabilidad
de los municipios
implicados, el disenar
los tramos que les
competen dentro de su
trama urbana.
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El acceso a la red

=mmm Red Existente comarcal se realiza
. . desde Mundaka,
== == 1Red Proyectada por Diputacion terminando en Ia
=mmmm Red Propuesta estacion de Euskotren
: — : de Bermeo.

g

La orografia de Bermeo,
dificulta la conexién
entre la red proyectada
y la existente en la
actualidad, sin embargo
hemos pensado
conveniente plantear
una linea que una
ambas redes atreves del
Casco Viejo (ya
peatonalizado).

Como se puede
observar en la fotografia
adjunta, la red
propuesta une las zonas
deportivas de Arene y
Itsas Gane, trascurre
por la zona trasera de
Talako Andra Mari y
atraviesa la zona
arbolada de la Tala para
llegar por la zona
trasera del Hospital
hasta el Casco Viejo.

Esta red responderia
mas a una demanda de
ocio que a una demanda
para gestiones
habituales.
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Criterios para la Red de Bidegorri

e DN
En el espacio de un vehiculo se
pueden estacionar hasta 12 bicicletas
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Queremos indicar como
criterio general, que lo mas
prioritario para el uso de la
bicicleta (antes incluso que el
carril bici) son las
instalaciones de
infraestructuras necesarias,
principalmente aparca-bicis
(ya existente en ciertos
puntos de Bermeo).

Una experiencia singular que
comenzo6 en Copenague y se
ha extendido por muchas
ciudades, dénde existen
repartidas por la ciudad bicis
municipales para cuyo uso
hay que introducir una
moneda que se recupera al
devolverla. Esta medida es de
utilidad en combinacion con el
tren y el autobus.

Recientemente en Vitoria-
Gastiez se ha llevado a cabo
una experiencia similar con
un servicio de préstamo de
bicicletas por toda la ciudad a
la que también se ha
apuntado Bilbao, Gexto,
Logrofio, Barcelona.....

En Donibane Loitzun, en los
mismos parkings de rotacion
se ofrecen bicicletas para
disfrutar de la ciudad, algo
que también ocurre en
hoteles de numerosas
ciudades.

63



A continuacion
presentamos una
serie de ejemplos
técnicos a la hora de
elaborar bidegorris en
intersecciones y
rotondas, extraidos de
la publicacién “La
Bicicleta como medio
de Transporte” de
Diputacién Foral de
Bizkaia.

FIG IV.4-3: Atajo para el giro a la derecha

Se trata de mejorar la
seguridad de los
ciclistas en algunas
intersecciones.

FIG IV.2-15: Glorieta con carril-bici

Fuente: Diputacion Foral de Bizkaia

Glorietas con vias ciclistas segregadas
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Espacios Publicos
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Los Ejes Peatonales
deben ser:

Funcionales,
conectando focos de
generacion de viajes.
Conexiones peatonales
entre zonas
residenciales, a
estancias o paradas de
autobus/tren y
nucleos sociales.

Atractivos, que inviten
a utilizarse, no soélo
como lugar de paso,
sino que inviten a
quedarse y disfrutarlo.

Generadores de
actividad y animacion:
tiendas, bares,
ninos...

Confortables, amplios,
protegidos, equipados,
seguros, ...

La linea de puntos
marca aquellos
itinerarios que
consideramos
prioritarios a la hora
de cumplir las
caracteristicas
indicadas en paginas
de este informe
(cémodos, seguros,
continuos,...).
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Espacios Publicos

|
I
| Se pretende con el presente apartado, aportar criterios de analisis en el
/; diagndstico de espacios publicos - dado que aun tratandose de un plan de
i movilidad, creemos que la politica de espacios publicos es critica. La razén no
\ es otra que el mensaje esencial de que se de mejorar el municipio , y no de ir
en contra de automovil.

Se parte de la respuesta a dos preguntas clave:
¢Quiénes son los usuarios de los espacios publicos?

¢Qué clase de actividades pueden tener lugar en esos espacios publicos?

Identificados los puntos anteriores, la idea parte de “Disefhar” el entorno para
esos usuarios en el desarrollo de esas actividades.

El check-list de aspectos a considerar, incluido en la Comprobacion de la Calidad
de un Espacio Publico, supone un enfoque matricial de revision del espacio.

1 De su aplicacién y analisis, se consigue un diagnostico a servir para afrontar y
| | proceder a realizar recomendaciones en las actuaciones en los espacios
publicos.

Material tomado de: Jan Gehl Architects.
Towards a fine City for People.
London 2004.
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éQuiénes son los usuarios de los espacios publicos?

[

1.- Usuarios habituales: Gente que
vive y trabaja en la zona.

2.- Visitantes: Aquellos que acuden a
la zona a utilizar alguno de sus
servicios o equipamientos (comercio,
bancos, etc.)

3.- Viandantes: Aquellos que “pasan”
por la zona como parte de su
recorrido a pie.

4 .- Visitantes opcionales: Aquellos

Se intenta ofrecer
una visién de los
tipos de usuarios
potenciales de una
via publica.

A partir de la
consideracion de
quienes pueden
utilizar un espacio
publico concreto,
debera resultar mas
facil disenarlo para
ellos.

El disefio de las
calles, debera
facilitar el acceso y

-—::) , o
£ " AR que acuden a la zona atraidos por el disfrute de las
ﬁ espacio generado, con vistas a mismas.
disfrutar al aire o pasear por la zona.
nat .. , .
o Sl 5.- El visitante atraido por actividades
Wéif"] %o 1N concretas: Aquel que acude a algun
ol | € evento especial.
{ Material tomado de Jan Gehl
Architects. Towards a fine City

for People. London 2004.
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1.- Idas y Venidas diarias: El ir “"desde”
“hacia” habitual.

2.- Actividad de transito diaria: el “paso”
habitual por la zona.

3.- Estancias breves: utilizacion del espacio
publico en pausas de trabajo, esperando al
autobus, etc., lo que puede generar
encuentros fortuitos.

4.- Actividad lUdica: uso del espacio publico
para recreo y juego.

5.- Actividad prevista: Ser un “espectador”
en la via.

Plan Movilidad Urbana y Aparcamiento en la Villa de Bermeo.Propuestas. Rev 02.

La utilizacion de los
espacios publicos
lleva asociada un
motivo o razon de
ser.

Las actividades de
mayor relevancia se
han agrupado en los
grupos que se
presentan a la
izquierda, a modo
de ejemplo o guia a
sequir.

Material tomado de Jan Gehl
Architects. Towards a fine City
for People. London 2004.
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| Comprobacion de la calidad de un espacio publico.

La comprobacién de la
calidad en un espacio

1.- Proteccién frente al trafico de pablico se puede
vehiculos: realizar a través del
. ‘o baremo de los 14
eAccidentes del trafico. aspectos que se
eContaminacion, humos, ruido. presentan.
oVisibilidad. Este listado esta
relacionado

directamente con la
calidad del entorno
peatonal.

2 .- Proteccion frente al crimen vy la

violencia (percepcién de seguridad): Si el analisis de un

eCalle “animada” (con gente). espacio publico |
finaliza con un “SI” a
eVigilancia pasiva. los 14 puntos
. . . presentados,
eSolape de funciones en espacio y tiempo. EEE R TRE ATE U7

espacio publico de
calidad 100%.

3.- Proteccién frente a agentes exdgenos Se organizan dichos
desagradables: aspectos en tres
. categorias:

e\/iento. J
eLluvia / nieve. Proteccion.

1 eFrio / calor. Confort.

3 Disfrute.
ePolucion. Material tomado de Jan Gehl

. . . y Architects. Towards a fine City

eRuido, polvo, iluminacion for People. London 2004.
(deslumbramientos).
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Comprobacién de la calidad de un espacio publico.

La comprobacion de la

_ T . calidad en un espacio

4.- Facilidad para andar: publico se puede realizar

: : a través del baremo de
eEspacio para caminar. o5 5} Ere e 19 6
eAccesibilidad. HFSEETE.
eFachadas interesantes. Este listado esta

. , relacionado

eAusencia de obstaculos. directamente con la

. ] calidad del entorno
eSuperficies de calidad. peatonal.

Si el analisis de un
_ . .y . espacio publico finaliza
5.- Invitacién a quedarse: con un “Si” a los 14
puntos presentados,
estaremos ante un

. w ” i abli d
eBordes atractivos: “Efecto Fachada”. oo 1000,

ePuntos definidos de estancia.

eObjetos sobre los que apoyarse o
permanecer cerca de.

Se organizan dichos
aspectos en tres

categorias:
N Proteccidn.
__O_ 6.- Posibilidad de sentarse: Confort.
/ -
[ eZonas adecuadas para sentarse. Pl

eBancos.

. . .
COI’]dICIOI’l.eS _de estancia Material tomado de Jan Gehl

adecuadas: Vistas agradables, Architects. Towards a fine City

proteccién de viento, sol, etc. for People. London 2004.
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Comprobacién de la calidad de un espacio publico.

La comprobacion de la
calidad en un espacio
publico se puede realizar

/.- Control visual del espacio: a través del baremo de
los 14 aspectos que se
I eDistancia a los objetos. presentan.
| eAusencias de zonas ciegas. Este listado esta

relacionado
directamente con la
calidad del entorno
peatonal.

e\/istas interesantes.

eIluminacién (al oscurecer).

Si el analisis de un
L et T ”. espacio publico finaliza
8.- Posibilidad de “oir” y “hablar”: con Un “Si” a los 14
puntos presentados,
estaremos ante un
espacio publico de

eNivel sonoro bajo del "Ruido ambiental”.

eDisposicion de las zonas d_e. estancia calidad 100%.
adecuadamente para permitir la
comunicacion. Se organizan dichos
aspectos en tres
categorias:
S 9.- Posibilidad de desarrollar Proteccion.
ég S:\: actividades de tipo ludico y recreativo: Confort.
. r . .. Disfrute.
Vi ! ' ' eAdmitir la practica de actividades
A fisicas, juegos, etc.
'ﬁ— .?b—-@-@d eActividades temporales: mercadillos,
S m . festivales. etc. Material tomado de Jan Gehl
! Architects. Towards a fine City

eElementos que favorezcan la i FEEEE, LETEe 200

“Interaccion social”.
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Comprobacién de la calidad de un espacio publico.

La comprobacion de la

calidad en un espacio
publico se puede realizar
|

a través del baremo de

. . los 14 aspectos que se
10.- Actividad diurna y nocturna: presentan.

eCiudad activa las 24 horas. _ .
Este listado esta

eVariedad y solape de actividades a lo largo relacionado
del dia directamente con la
: calidad del entorno

eIluminacién en las ventanas (en zonas peatonal.

residenciales). Si el andlisis de un

eUso mixto de la calle. espacio“pqEJIico finaliza
con un “SI” a los 14
eIluminacion a escala humana. puntos presentados,

estaremos ante un
espacio publico de

11.- Condiciones estacionales que callieae A0

favorezcan la estancia:

Se organizan dichos
eActividades como decoraciones navidenas, aspectos en tres
. .y categorias:
andar en patinete, etc. en funcion de la
estacion del afo en que nos encontremos. Proteccion.
eProteccidon frente a agentes externos en Confort.
funcion de la estacién: proteccion frente al Disfrute.
sol, lluvia, nieve ...
- eIluminacion adecuada en cada momento y
{ - ajustada a las necesidades de la estacion. Material tomado de Jan Gehl
Architects. Towards a fine City

for People. London 2004.
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Comprobacién de la calidad de un espacio publico.

12.- Escala:

eLa escala de los edificios y espacios
debera adecuarse a la dimensidn humana,
favoreciendo la experiencia sensorial.

*El mismo criterio de escala se aplica al
mobiliario urbano.

13.- Posibilidad de disfrutar de los
aspectos positivos de la climatologia local:

eSol / sombra.

eAmbiente calido / frio.

eBrisa / ventilacion.

14 .- Calidad Estética:

eCalidad en el disefo y los
detalles del mobiliario, texturas

La comprobacion de la
calidad en un espacio

publico se puede realizar
a través del baremo de
los 14 aspectos que se
presentan.

Este listado esta
relacionado
directamente con la
calidad del entorno
peatonal.

Si el analisis de un
espacio publico finaliza
con un “SI” a los 14
puntos presentados,
estaremos ante un
espacio publico de
calidad 100%.

Se organizan dichos
aspectos en tres
categorias:

Proteccion.
Confort.

Disfrute.

Material tomado de Jan Gehl

A {fl < I vimen
{ M I %) de los pa entos, etc. Architects. Towards a fine City
I l { ] e\/istas for People. London 2004.

oArboIes, plantas, fuentes, etc.
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De los datos de distribucion modal del
trafico en Bermeo se aprecia
claramente la elevada movilidad
peatonal, sobre todo en lo que se
refiere a movilidad interna. Se aprecia
también que aunque esta elevada
movilidad peatonal ha sido
considerada como uno de los
principales atractivos del municipio, no
esta exenta de amenazas como el
incremento de los viajes internos
motorizados, por lo que se hacen
necesarias politicas especificas para sy
proteccién y fomento.

La politica de trafico peatonal estaria
orientada a la integracion de zonas y
ejes peatonales dentro del modelo de
ciudad, teniendo en cuenta aspectos
de trafico tanto de vehiculos como de
bicicletas, asi como aspectos
urbanisticos, de disefio, etc.

Un elemento fundamental para la
proteccion y promocién de los
desplazamientos peatonales reside en
la Mejora de las Conexiones, que se
conseguiria mediante:

Creacion de un sistema de trafico
peatonal coherente, creando
itinerarios peatonales y ejes de
prioridad peatonal.

Correccion de secuencias
semafdricas que provocan
conexiones lentas, confusas y
peligrosas;

Potenciacion de la permeabilidad
de los espacios publicos existentes
al maximo.
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Actividades en Espacios Publicos
Necesarias:

Ir al trabajo, al colegio, de
compras, al médico, gestiones

Opcionales:

Pasear, correr, asistir a un
concierto, partido...

Sociales:
Visitas y reuniones, observar a

otros, manifestaciones...
— _

T

Caracteristicas de Calidad
Urbana:

Invita a desplazarse a pié y a

detenerse en cualquier lugar:
Cémodo, protegido de los
elementos, existencia de
bancos, terrazas, ejes
peatonales continuos,
fachadas con actividad
constante a lo largo del
dia, mobiliario urbano de
calidad, etc.

Facilita los encuentros
fortuitos

Permite conversaciones en la
calle, asi como detenerse y
observar la vida urbana:
Bajo nivel de ruido, lejos
de ejes con gran trafico,
rincones y plazas,
escaparates...

Actores de la Vida Urbana:

Residentes y trabajadores
Visitantes y clientes del
comercio, servicios,
equipamientos

Turistas y asistentes a
eventos especiales

Medicion de flujos peatonales y de
duracion y tipo de estancias
estaticas
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En un mundo cada vez mas privatizado, son varias
las ciudades en las que sus espacios publicos estan
ganando en importancia. De hecho, sus residentes
responden con entusiasmo ante estas nuevas
oportunidades para andar y participar en la vida
civica que se crea en torno a estos espacios
comunitarios. El resultado neto es una invitacién a
que sus residentes vuelvan a aduefiarse de sus
ciudades, limitando las concesiones realizadas al
automoévil y fomentando aquellas actividades
enfocadas a satisfacer las necesidades bésicas de
sus conciudadanos: reunirse, encontrase y sentirse
parte de la ciudad.

Jan Gehl

Los espacios publicos de una ciudad, cumplen con
distintas funciones:

Crean una identidad y un nexo de union

Ayudan a los nifios a crear vinculos de
pertenencia

Facilitan la convivencia de distintos grupos
sociales

Se erigen en oasis de paz y de belleza en un
intento de aislarse del bullicio propio de una ciudad
dindmica

Se entienden como indispensables en un
momento historico en el que predomina un
movimiento hacia la privatizaciéon de la vida del
ciudadano en su hogar, alejando su presencia de la
calle: TV, TV por cable, Videoclubes, Internet,
automévil en lugar del transporte “en comn”, etc

CRITERIOS

1. Animacion Social: La Gente Atrae mds
Gente

Este concepto de animacién social se traduce y se
mide en base tanto a medidores objetivos como a
intangibles referidos a la variedad y tipo de usuarios, al
nimero de encuentros fortuitos que pueden tener
lugar, al establecimiento de contactos entre
desconocidos, al perfil de edad de sus usuarios, a las
variaciones horatias de afluencia y tipo de usuatios, a la
sensacion de bienvenida y acogida del lugar, al sentido
de orgullo ciudadano sobre el lugar, a su utilizacion
como punto de cita para un encuentro, etc.

2. Comodidad e Imagen: Estancias

Su traduccién engloba aspectos como limpieza y
salubridad, seguridad y vigilancia, visibilidad del
conjunto del espacio desde sus puntos de acceso, tipo
de mobiliario urbano, proteccién climatica, orientacion
al sol y al resguardo de vientos predominantes,
facilidad de paso para atraer incluso a los no usuarios
de la plaza, ubicacién de los bancos para el fomento de
conversaciones e intercambios a varias bandas...

3.  Accesibilidad: Sine Ona Non

Se puede destacar la necesidad de encaminar los
accesos con la trama urbana, fomentando los traficos
de paso peatonales de una manera cémoda y segura, la
ubicacién de paradas de transporte publico,
remarcando su importancia y notoriedad, la unién con
las actividades de las fachadas de los edificios
circundantes, implantacién de caminos y ejes que
sirven tanto a los usuarios como a los que opten por
atravesar el lugar, facilidad de orientacion para que
junto a una clara visibilidad sirven para invitar a su
utilizacién

4.  Actividades: Clave del Exito

Son la clave del éxito de los espacios publicos,
representando la conjuncion entre labores de disefio y
labores de gestién. En este sentido, el objetivo del
disefio es el de permitir el desarrollo de un amplio
abanico de actividades, incluso mas alld de las que
apatrecen como razonables en dicho momento del
disefio.

El reto consiste en prever un espacio multiusos capaz
de satisfacer necesidades cambiantes a lo largo del dfa:
desde juegos infantiles a estancias contemplativas,
pasando por mercadillos, exhibiciones, muestras u
otras muchas actividades de utilidad social.
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Politica de Espacios Publicos

DISENO Y GESTION

Los Futuros Usuarios son los Expertos.
Son quienes mejor conocen las pautas, usos,
usuarios y horarios de la zona, siendo el objetivo
conseguir que se sientan “propietarios” del
disefio final. En este sentido, se debetia
involucrar no sélo a los nifios, sino también a
los padres, vecinos, y representantes de colegios,
tiendas del entorno, etc. El objetivo podria ser la
creacion de una asociacion “de amigos de la
nueva plaza” que colaboren en el mantenimiento
y gestion del lugar.

Se trata de Crear un Espacio, no de Disenarlo

En linea con el anterior apartado, el énfasis
ultimo radica en la gestién tendente a generar un
amplio rango de actividades que satisfagan las
necesidades apuntadas de sus usuarios

La Observacion de los Lugares Existentes es la Clave

La observacion revela con terca insistencia c6mo
a menudo nuestras percepciones iniciales no
coinciden con el uso real. De ahi la necesidad de
observar y medir su uso (tipo de usuarios,
estancias medias, zonas de mayor éxito,
orientacion y tipo de bancos, afluencia para
determinadas actividades, etc) para asf poder
gestionar el espacio de una manera mas efectiva.

La Forma en apoyo de la Funcionalidad
Uno de los ingredientes del éxito radica en la
concatenacion y “triangularizacién” de
actividades para asf aumentar la sinergia de las
mismas (colegio, hostelerfa, equipamientos,
juegos, etc.) como un flujo continuo y natural de
actividades.

Hay que Empezar por las Jardineras
Las jardineras y otros elementos de mobiliario
urbano permiten “simular” el proyecto con
antelacion y mostrar al publico la plasmacién de
las ideas originales. Se trata de un ejercicio que
persigue lograr la credibilidad ante el publico, del
discurso a favor de la calidad de vida que se
pretende fomentar. Se trata de un proceso que
busca “victorias a corto plazo” (de uno a doce
meses) dentro de la dinamica politica de todo
municipio. Uno de los baremos mas claros del
éxito de este proceso, es el conseguir que los
vecinos del entorno (o los responsables del
comercio o de la hosteletfa proxima) se
involucren “cuidando las jardineras y regando las
petunias”.
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Politica de Espacios Publicos

Los espacios publicos
| — deben ser cuidadosamente
'l | Diseno de L integrados en el tejido

Plazas : urbano desde las primeras
i etapas de la planificacion y
no ser tratados como

| Desvio del elementos residuales.
Tréafico Animacién en los Naturalmente una politica
bordes de espacios publicos debe
considerar la ciudad en su
“ totalidad y los espacios

publicos deben formar una
parte esencial de la
— = estructura urbana, estar
Mejora de los viales de _conectados a las fur\ciones
ACCESO ” importantes de la C|udad,y
estar conectados entre si

Acceso Peatonal Cémodo

Visibilidad del Espacio

Espacios publicos de
calidad son necesarios no
solo en el centro de la
ciudad, sino también en los

Actividades en Espacios Publicos

Necesarias: barrios, donde la mayor
Ir al trabajo, al colegio, de parte de los ciudadanos
compras, al médico, gestiones residen.

Opcionales:

Pasear, correr, asistir a un
concierto, partido..

Sociales:

Visitas y reuniones, observar a
otros, manifestaciones..
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Recomendaciones Genéricas

Mejora de plazas, jardines y lugares de encuentro

Fomentar usos mixtos con actividad
sostenida a lo largo del dia, incluso primeras
horas nocturnas

Cafés, terrazas, comercios, servicios,
equipamientos

Organizar actividades
Mejoras del entorno:

Fachadas con actividad constante de entrada
y salida, y escaparates atractivos

Experiencia sensorial
Proteccion inclemencias del tiempo

Desviar traficos de paso

Mejorar el transporte publico

.
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DISENO Y GESTION

Politica orientada a la mejora

del diseno

Promocion de un disefio
adecuado al propésito
del espacio en cuestidn,
su entorno, posibles
usos, orientacion
geografica, condiciones
climaticas, etc..

Fomento y difusion de
la “cultura del disefio”
en lo referente a los
espacios publicos de la
ciudad

Utilizacion del disefio
para la creacién de
espacios de
pertenencia, lo que los
anglosajones llaman
“Sense of Place”

Atencion a los detalles
como la calidad y
disposicion de mobiliario
urbano, estética de las
terrazas, etc.
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Politica de Espacios Publicos: Bancos y asientos
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Politica de Espacios Publicos: Propuesta
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Como propuesta de
cara a la politica de
espacios publicos,
quisiéramos
recomendar la
incorporaciéon de
algun elemento de
proteccion
ambiental
(cubierta,...) y de
actividad en
diferentes zonas del
municipio.
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itica de Espacios Publicos: Propuesta
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Entre las iniciativas
que proponemos en el
municipio de Bermeo,
destacan al mejora de
la accesibilidad
peatonal en ciertos
puntos del municipio,
con la adecuacién de
unas aceras que
cumplan unos
requisitos minimos.

El poner al mismo
nivel, sin distincion
entre acera y
carretera, zonas ya
ganadas por el peatdn
para dar continuidad a
los espacios, como la
calle Eskoikiz en su
union con la plaza
Taraska que servira a
su vez como modelo a
seguir en las nuevas
calles peatonales del
Casco Viejo como
muestra la fotografia
del tramo inicial de la
calle Arresi.
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| Politica de Espacios Publicos: Propuesta
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La reciente campana
de mejoras en la
accesibilidad en los
pasos peatonales,
mediante la
incorporaciéon de
orejas, aun no ha
terminado y creemos
conveniente priorizar
la construccién en la
siguiente fase se una
oreja en la conexién
entre el Casco Viejo y
la zona de la Tala.

La ubicacién actual de
los contenedores de
basura limita la
visibilidad tanto de los
conductores como de
los peatones que
pasan por la zona. La
reciente apertura del
Centro de Dia de
Osakidetza a
incrementado el
numero de peatones
en la zona.
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Proceso de Transformacion
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Proceso de Transformacion

Ante una situacion compleja,
se plantea a menudo una solucion
sencilla... ...Normalmente equivocada

En paginas anteriores, se ha visto la complejidad

de actuaciones posibles asi como la
complementariedad de las mismas. Es facil sin
embargo caer en la tentacion de creer que una
sola medida serd por si misma capaz de
resolver todos los problemas.

Este apartado se centra en el camino a recorrer

para “ir de aqui a alld”.

La larga cita de Russell L. Ackoff, en la otra

columna, pretende mostrar la conveniencia, y
urgencia, de esta necesaria transicion desde
un planteamiento puramente técnico hacia una
busqueda de soluciones mas acorde con las
necesidades diarias de las personas a las que
se pretende servir.

A los técnicos nos gusta creer que disponemos de una

solucion técnica que “optimice” la situacion. De ahi
que las palabras de Russell L. Ackoff ya en 1979,
sean clarificadoras en este contexto:

Primero, existe una necesidad mucho mayor de
sistemas que sean capaces de aprender y de
adaptarse, que de sistemas de optimizacion

Segundo, en la adopcion de decisiones, se deben
incluir valores estéticos - relacionados con las formas
y los ideales - dado que son relevantes de cara a la
calidad de vida que todos perseguimos

Tercero, los problemas son abstracciones de
sistemas de problemas. Estos sistemas requieren un
enfoque integral y no pueden ser abordados
mediante su descomposicion analitica en problemas
aislados que seran optimizados posteriormente.

Cuarto, el paradigma clasico del enfoque analitico
"prediccion y adecuacion frente a esas necesidades"
debe ser substituido por "disefio de un futuro
deseable e inventar la forma de materializarlo"

Quinto, el tratamiento efectivo de sistemas requiere
una amplia interaccién de disciplinas, mas alla de un
enfoque puramente analitico

Sexto y ultimo, todos aquellos que puedan verse
afectados por una decision deberian bien participar
en el proceso o al menos, estar debidamente
representados.
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Proceso de Transformacion

/ Alicia: ¢Qué camino debe,r/'a seguir? La Visidn consensuada permitiré
Gato: Depende de a donde vayas establecer los objetivos de

Alicia: iNo sé a dénde voy! -7
Gato: iEntonces no importa que camino tomes! aCtu.aCIon'. En tre los actores
de dicha vision cabe destacar:

Alicia en el Pais de las Maravillas ’
Representantes politicos

Asociaciones profesionales

Sectores claves: comercio,
industria, servicios, etc

Educadores

La Visidn que se quiera adoptar para
definir el futuro de un pueblo o
ciudad es absolutamente critica.
Normalmente, se trata de un
proceso de reflexién con los actores FIEmEHElEs

principales del futuro proceso de ASOC'?C'OneS C'_Vlcas
transformacion Colegios Profesionales
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Proceso de Transformacion

i “"Nuestra forma de pensar ha creado La calidad de las decisiones que se toman
i problemas que no pueden ser en el campo del transporte, y los
resueltos por ese mismo mecanismo procesos que les acompanan, dicen

de reflexién” mucho sobre el funcionamiento de una

ciudad en otras muchas esferas.

Los problemas de transporte estan lejos
de ser los mas dificiles a los que se
enfrenta un nucleo urbano; la mayoria
son susceptibles de solucién, una vez
alcanzado un nivel necesario de
compresion de los mismos y de voluntad
politica de solucién. Lo mismo sin
embargo, no puede decirse de otros
retos como los problemas de
drogadiccidn, la alienacion juvenil, la
violencia, el desempleo estructural, etc.
El transporte es un problema
relativamente sencillo, de ahi la
importancia de avanzar hacia enfoques
mas efectivos de actuaciéon publica que
incidan sobre la fibra social, identificando
los problemas en sus verdaderas
dimensiones y cimentando soluciones, en
base a un consenso real ,y por tanto con
probabilidades de éxito.

Albert Einstein
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Los Dias sin Coche se han institucionalizado
gracias al inicio pionero de Reikiavik y al éxito
posterior de Bogota para utilizar dicha
celebracidn para consolidar politicas muy
avanzadas.

Aparte de la celebracién a nivel europeo,
proponemos la utilizacion de varios dias
festivos para permitir que los ciudadanos
se apropien del espacio urbano con motivo
de las multiples celebraciones propias de nuestra
tradicion cultural y ludica.

Como simple provocacion se adjunta el cierre de
gran parte de Madison Avenue en Manhattan
(eje comercial y auto-céntrico donde los haya)
con la simple disculpa de crear mercadillos y
txoznas festivas.

Es muy interesante utilizar estos dias especiales
para ‘probar’ ordenaciones de trafico y/o
esquemas de peatonalizacion.

Mayo 2009 Plan Movilidad Urbana y Aparcamiento en la Villa de Bermeo.Propuestas. Rev 02.

88



—

Proceso de Transformacion

Son muchos los riesgos que entrafa toda

transformacion, pudiéndose senalar a titulo de
aspectos a tener en cuenta los siguientes:

*-dosis excesivas de auto-complacencia, resultado de
objetivos poco ambiciosos, ausencia aparente de crisis, falta de
feedback del exterior, actitudes encaminadas a eliminar al
mensajero de malas noticias, capacidad humana para negar la
realidad de una situacion dificilmente resoluble, etc.

*-infraestimacion del poder de una vision de futuro. Esta
vision debe ser facilmente explicable, comprensible, basada en
objetivos alcanzables, suficientemente clara para facilitar la
adopcion de decisiones y flexible para adaptarse a escenarios
cambiantes.

*-estructuras organizativas incapaces de transformarse
en circulos de trabajo. Es decir, se impide o dificulta y rigidiza
la cooperacion entre secciones, cristalizando en
responsabilidades parciales que impiden la necesaria vision y
son sensibles a procesos de suboptimizacion o lo que algunos
denominan miopia funcional. Por otra parte, el enfoque
tradicional en aspectos puramente técnicos, necesita de nuevos
esquemas de formacion que pongan mayor énfasis en las
disciplinas sociales y de comunicacién, que cobran mayor
importancia bajo el nuevo planteamiento en pro de la gestion del
sistema de transporte.

*-ausencia de hitos intermedios que sean testigos del
proceso de transformacion a corto plazo. Se trata de reconocer
gue todo proceso de cambio necesitara de un periodo de tiempo
importante. De ahi que sea esencial obtener mejoras, o
victorias, a corto plazo en apoyo del propio proceso de
transformacion. Estas mejoras deberan por tanto ser
claramente visibles y asociables al proceso de cambio que se
pretende implantar.

*-incapacidad para anclar el cambio en la propia cultura del
Departamento. No se trata sin embargo de vender el nuevo
enfoque, sino de lograr esas primeras mejoras como acicate en
pro de la nueva cultura que se pretende implantar.
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No se pueden trivializar tampoco las

reticencias a nivel individual frente
a todo cambio, - algo instintivo en la
naturaleza humana -, tales como:

*Inercia, que explica la dificultad de
alterar el rumbo de un cuerpo ya en
movimiento

*Satisfaccion con el status quo de
una mayoria de personas

*Oportunidad, o falta de ella,
cuando se aboga por un cambio que
las circunstancias aparentes no
parecen demandar

*Temor a lo desconocido, por
contraposicion a lo malo conocido.

*Presion de grupo, dado que todo
el mundo piensa lo contrario.

*Ego, o la interpretacion del cambio
como una desautorizacion de
actuaciones anteriores.

*La excepcion como falacia, es
decir, agui somos diferentes, y por
eso, no tiene por que funcionar aqui.

*Chauvinismo, o siempre lo hemos
hecho aqui asi, porque tenemos
razon.
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Es un proceso abierto y en dos direcciones.

Asi, los profesionales y participantes
intercambian libremente informacion, ideas y
valores. Este intercambio debe ser capaz de
fomentar un entendimiento y contribuir a
trabajar en pro de un consenso

Son dos a nuestro juicio, los principios

fundamentales de la comunicacion de masas:

(a) Se tiende a recordar aquello con lo que
se esta de acuerdo y a olvidar con lo que se
esta en desacuerdo

(b) Un programa de comunicacion raramente
sera capaz de cambiar la opinion firme y
previa de individuos o grupos

La efectividad y oportunidades de éxito del

programa de comunicacion radican en:
reforzar puntos de vista ya existentes

sugerir nuevas adhesiones en situaciones en
las que la audiencia es propensa al cambio
crear nuevas opiniones frente a temas nuevos
en donde no existen prejuicios

cambiar actitudes cuando el compromiso
anterior no esta aun muy afianzado.

De donde se deduce que una avalancha de

publicidad no conlleva un cambio drastico en
la actitud del ciudadano, pero evaluando a
priori, las actitudes y opiniones de la gente,
se podra aspirar a crear una base de apoyo si
el proyecto es de verdad en beneficio de la
mayoria.

No se trata por tanto de educar al
ciudadano, sino de escucharle.
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Proceso de Transformacion: Comunicacion

Un buen ejemplo de programa de comunicaciéon en

el campo del transporte, pondria énfasis en
objetivos muy concretos, tales como:

Demostrar como la opcién sobre un modo de
transporte depende en gran medida de la
percepcion publica del mismo

Sefialar como la mayoria de la gente, valora el
coche Unicamente para ciertos motivos

Indicar alternativas posibles
Informar a la mayoria que no son minoria
Informar a la minoria que no son mayoria

Aprovechar los debates para profundizar en la
diferencia entre lo que la gente piensa
realmente con respecto al uso del coche y lo
que otros piensan que ellos creen

Desarrollar una estrategia basada en aportar
informacion veraz y fidedigna que contrarreste
las apreciaciones subjetivas que existen en el
tema de la movilidad (campanas publicitarias
sobre el status social de un determinado
comportamiento, etc)

Hacer publicas las medidas concretas al final
de la campafa y nunca antes ( a fin de
sensibilizar primero al ciudadano sobre el
problema global)

Desarrollar un programa de sensibilizacidon por
fases correspondientes a: aumentar la
concienciacion del problema, involucrar al
ciudadano, conseguir un aumento de la
aceptacion social e internalizar la informacion
de cara al cambio de pautas de
comportamiento, y

No indicar al publico lo que debe hacer,
sino mostrar alternativas suficientemente
atractivas como para que le lleven a
actuar en la direccion deseada.
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Proceso de Transformacion:

Comunicacion

—

Toda persona que pregunte o exija medidas
de control, debera ser contestada a titulo
individual, explicandosele suficientemente la
decisién en un sentido u otro.

Todo contacto de una persona con la
Administracidn, se considerara como una
oferta de colaboracién y ayuda,
fomentandose y apoyandose tales iniciativas.
Toda persona debera percibir que es bien
recibida y que su comentario es de interés

El personal de la Administracidon debera estar
convencido de que el publico es su cliente y
como tal es digno de esfuerzo y
consideracion

Todo cambio de trafico debera ser notificado
con suficiente antelacion a la prensa,
explicando el qué, por qué, donde y cuando.
En situaciones puntuales que puedan causar
controversia, es recomendable enviar cartas
individuales a las personas afectadas. Las
reuniones o charlas ante grupos o
asociaciones locales pueden constituir un
medio muy efectivo de comunicacion.

Una buena y continua relacién con la prensa
puede ser critica ante situaciones singulares
de controversia publica, merced a la
confianza lograda con anterioridad
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Como parte del contacto continuo, se facilitan
comunicados de prensa con los proyectos en
curso, organizacioén interna, etc. Estos
comunicados pueden incluir ademas de informes
sobre modificaciones viarias, nuevas obras y
proyectos, nuevas adjudicaciones, programas de
educacién vial, sugerencias sobre seguridad
viaria, explicacion sobre nueva legislacién vial,
etc.

Los comunicados de prensa se ajustan
normalmente a la técnica periodistica de la
"piramide invertida", en la que lo mas importante
se coloca al principio, relegando los aspectos
secundarios y dando contestacion rapida a las
preguntas claves del Qué, Quién, Donde, Cuando,
Como y Por Qué. La idea principal debe ser
repetida varias veces, siguiendo la técnica de
“decir lo que se va a decir, decirlo y recordar lo
que se ha dicho”.

Aunque en momentos concretos, el enfoque de los
medios de comunicacion social puede diferir con
respecto a los objetivos del la Administracién, es
preciso reconocer que un buen programa de
comunicaciéon continua a través de la prensa,
resulta ser uno de los canales de comunicacion
mas efectivos con el publico al que sirve.

La responsabilidad de la Administracién es
permanente, lo cual obliga a reconocer errores
puntuales

Es mas efectivo demorar una respuesta que
recurrir a un doble lenguaje o a matices
equivocos, cuando no se dispone de toda la
informacidn necesaria.
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Un Proceso, no un Plan

; Respecto a los procesos de puesta en marcha, cobra

' importancia critica el establecimiento de un Proceso de
i Implementacion que sea flexible, gradual, )

I suficientemente diversificado y en continua sintonia con

" el sistema sobre el que pretende incidir. Para ello,

proponemos el siguiente decélogo:
Todo cambio es dificil de implementar

El proceso se debe de iniciar por lo mas facil

Es necesario identificar a todos los actores sociales
y convertirlos en aliados

Se deben minimizar riesgos

Es esencial un correcto planteamiento técnico de
las actuaciones

Se deben de disefiar medidas como paquetes
compensatorios

Se necesitan resultados tangibles a corto plazo

Sin olvidar de plantar semillas de las medidas a
medio plazo

Las percepciones de la Administracion no _
coinciden siempre con las de otros grupos sociales
0 econdmicos

El éxito es dificil de medir
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Indicadores de Evaluacion,
Control y Actualizacion
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Propuesta de Indicadores

Proponemos una serie
de Indicadores
empleados por
EUDEL, que nos
muestren el estado
actual de Bermeo y
nos permitan ver su

| Movilidad: Datos basicos
| Concepto:
NIl Numero Viajes a Pie/habitante
i / Numero Viajes en Bicicleta/habitante
i
;
|
|

Numero Viajes en Coche/habitante
Numero Viajes en T. Publico/habitante

Longitud Media de Viaje a Pie

Tiempo Medio de Viaje a Pie

Longitud Media de Viaje en Automovil

Tiempo Medio de Viaje en automovil

Longitud Media de Viaje en T.Publico

Tiempo Medio de Viaje en T.Publico

Distancia Media de Viajes Escolares

NO Viajes de escolares a pie /habitante

evolucion tras
completar las
propuestas.

Movilidad: Factores Explicativos

Movilidad Diferencial de Género:

Concepto:

a nivel de viajes a pie
a nivel de viajes en coche
a nivel de viajes en transp publico

Plazas aparcamiento total en viario

Plazas aparcamiento reguladas OTA

Mayo 2009

Costo de aparcamiento OTA

Plazas subterraneas totales

Plazas subterraneas de rotacion

Costo de aparcamiento por hora

Oferta de Transporte Publico:

Porcentaje Poblac a 5 mins T.Publico

FFCC: NO° Servicios a Centros Empleo que cubran
a >60%

FFCC: Velocidad media de viaje

Autobus: N° Servicios a Centros Empleo que
cubran a >60%

Autobus: Velocidad media de viaje
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94



Propuesta de Indicadores

Estructura Social

Concepto:

NiUmero de personas

NUmero de familias

Edad Media Habitantes

Vehiculos / persona

Suelo urbanizado

Densidad Urbana Residencial

Automoviles/ persona

Poblacion ocupada /habitante

N° Viviendas VPO por habitante

NO© Viviendas por familia

Estructura Economica

Concepto:

Empleo Ofertado en el Municipio:

Empleo en Industria

Empleo en Servicios

Empleo en Comercio

Oferta de empleo / habitante

M2 de Grandes Superficies

Oferta de empleo en radio de 20 mins

Disponibilidad de Suelo Industrial
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Propuesta de Indicadores

Impacto Medioambiental

Concepto:

NUmero de accidentes viarios

NUumero de heridos leves

NUmero de heridos graves

NUmero de muertos

NUmero de atropellos peatonales

Nivel calidad de aire en el nlcleo central

Nivel de ruido en el nucleo central

Paso de Camiones por ejes centrales

Mayo 2009

Calidad de Vida Urbana

Concepto:

Ademads de algunos de los anteriores...

M2 de zonas verdes por habitante

M2 de espacios publicos por habitante

M2 de calles peatonales por habitante

NUmero de arboles por habitante

NUmero universitarios por habitante

NO camas hospitalarias a 20 mins

M2 de instalaciones deportivas

Seguridad Ciudadana: asaltos, robos,
detenciones??
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' Indicadores: Movilidad Datos Basicos

‘ Distribucién modal del numero medio de
viajes en Bermeo
2,00
1,80
@ 1,60 o
‘T 1,40 -
> 4
3 1,20
s 1,00 o
o 0,80 -
E 0,60 -
< 0,40 -
0,20 -
0,00 -
APie Coche TP
Distribucion modal del numero de viajes por
género en Bermeo
2,50
o 200 O Hombre [—
:f_‘—f- B Mujer
> 1,50
[¢]
©
o
& 1,00 A
IS
] Z
- 0,50 -
0,00 -
A Pie Coche TP
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Distancias por Modos

Distancias en viajes internos de
residentes en Bermeo

Distancias por Motivos

Distancias en viajes internos de
residentes en Bermeo

minutos

100% 100%
90% o 90% - Trabajo
80% ~ 80% A Estudios

% - 70% -
g 70% . .° Otros
2 60% - = = A pie S 60% -
S 50% Bus S 50% -
o 8]
g 40% A Coche S 40% -
L LL
30% - 30% -
20% 4\ 20% -
10% - N 10% -
0% T T ! ! ! ! ! ! ! ! I I I I I I I I I O% T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
— o Lo M~ (o) — o mn ~ (o] %) — ™ o ~ (2] — [ep] [Te} N~ (o] [%2]
— — — — — @ — A — - @
kms c kms =
Tiempos por Modos Tiempos por Motivos
Tiempos en viajes internos de Tiempos en viajes internos de
residentes en Bermeo residentes en Bermeo
100%
100% 0%
90% )
80% 1\ 800A) ] Trabajo
o 70% — — Ape o 70% j
2 60% B 2 60% A Estudios
[ us 2] .
3 50% \ 3 50% Otros
o 40% Coche o 40%
L 30% \\ L 300
20% 20% -
10% = N 10%
% = 7
0 ° ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' O% T T T T I\ T T T T T T \I

minutos

mas
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Indicadores: Movilidad Datos Basicos

Distancias por Modos

Distancias por Motivos

Distancias en viajes externos de Distancias en viajes externos de
residentes en Bermeo Bus residentes en Bermeo
Coche
100% 100% —
90% - Tren 90% -
80% A 80% -
© 70% A © 70% -
g 60% -+ g 60% -
2 50% A S 50% - .
T
S 40% - 8 40% - rabajo
" 30% - L 300 A Estudios
20% -+ 20% - Otros
10% - 10% -
0% T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 0% : : : : : : : : : : : : : : : : : : : :
kms 1= kms 1S
Tiempos por Modos Tiempos por Motivos
Tiempos en viajes externos de Tiempos en viajes externos de
residentes en Bermeo residentes en Bermeo :
Bus 100% Trabajo
100% — _
90% 1 Coche 90% Estudios
i 80% -
80% Tren o0 Otros
s /0% 1 o 70% A
‘o e 0, -
S 60% A S 60%
S 50% 2 50% -
S 40% - S 40% -
" 309 " 300
20% A 20% -
10% A 10%
O% T T T T T T T T T T T 0% T T T T T T T T T T T
TS 2 8RS8 888388 © 98 8 88 8993 88 ¢
minutos minutos =
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Indicadores: Movilidad Datos Basicos

Distancias por Modos

Distancias por Motivos

Distancias en viajes de foraneos a Distancias en viajes de foraneos a
Bermeo Bermeo
100% 100%
90% - 90% - Trabajo
80% - 80% - i
70% - o 70% Estudios
g 60% - S 60% Otros
S 50% - S 509 4
(&S] [&]
S 40% - L 40% -
" 300 - % 30% 4
20% 20% -
10% - 10% -
0% 0% +———T— T T T T T T T T T T T
M 8 N 9 4 @ e g 8 8 5 3 8
kms = kms g
Tiempos por Modos Tiempos por Motivos
Tiempos en viajes de foraneos a Tiempos en viajes de foraneos a
Bermeo Bermeo
100% 100%
0
90% 1 90% -
80% Bus 80% - Trabajo
o4 -
.g 280;0 i Coche -g 70% ~ Estudios
S 6 2 60% A
% 50% - Tren 2 50% - Otros
S 40% - S 40% -
Y 309 A L 30% -
20% A 20% A
10% - 10% -
% +——————+—F—F—+-3 N +———T—TT T T T T T T T
Lo o o o Lo o n o Lo o n o Y] o Te) o Te) o Lo o Te) o Lo o
— — N 3\ ™ ™ < < o [Tel © — <« N N OO O T T .0 O ©
minutos minutos
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Indicadores: Movilidad Factores Explicativos

Plazas aparcamiento total en el viario: 2.353

Plazas aparcamiento reguladas de OTA aprox.: -

Costo de aparcamiento OTA: -

Plazas subterraneas totales: 3.570

Plazas subterraneas de rotacion: -

Costo de aparcamiento por hora: -
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Indicadores: Transporte Publico

\

LJ
LJ
LJ
L
L

A3515 Bilbao - Amorebieta - Gernika - Bermeo—> Cada 30 min

‘ = Euskotren-> Cada 30 min
A3527 Bilbao — Mungia — Bermeo (por autopista)=> Cada hora

= A3528 Bermeo — Mungia — Derio — UPV/EHU - 5 servicios/dia
== A3524 Bermeo — Bakio - 1 Junio — 30 Septiembre

@ A3527

E)Ekmn
§ §5g 37 4 83¢ %% 9 82888 248 28
— S 238 58 5 3 3& 54 4 T E 2 5€ § 58 4F
- B 442 55 43 R B I R :
S & 3 M
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' Indicadores: Estructura Social

n° personas (2008) 17.032
n° familias (2008) 6.475
Tamafo medio familia 2,6
n° vehiculos (2008) 8.537
n°vehiculos / persona 0,501
suelo urbanizado (2002) 3.410
densidad media suelo urbanizado (2002) 136
superficie urbana residencial (2002) 63,58
n°turismos (2008) 6.771
turismos / persona 0,398
poblacién ocupada (2006) 6.476
poblacién ocupada / habitante 0,380
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B Indicadores: Estructura Social

Piramide de Poblacién Bermeo 2008
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Indicadores: Estructura Economica

Mayo 2009

Municipio Suelo Urbano(Ha) - Actividades Econdmicas |Superficie Total(Ha) - Actividades Econdmicas
Bermeo 27,34 28,27

Empleo ofertado en el municipio: 4.338

Empleo en Industria: 1.737

Empleo en Servicios: 1.902

Empleo en Comercio: 699

Oferta de empleo/habitante: 0,25

Habitantes: 17.032
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Indicadores: Impacto Medioambiental

2005
Tipo de Accidente Total Leves |Graves [Muertos
Colisién por alcance 4 2 0 0
Colisién frontal 1 0 0 0
| Embestida lateral 16 3 0 0
Evolucion del nimero de accidentes en Bermeo Choque con objeto 5 0 0 0
i Salida de la calzada 1 0 0 0
Accidente de moto 1 0 1 0
| Otros 3 0 0 0
80 [ Chogue vehiculo estacionado 14 0 0 0
70 Raspado 3 0 0 0
Atropello 6 5 1 0
60 55 Accidente con bicicleta 1 1 0 0
48 TOTAL 55 11 2 0 5006
50 Tipo de Accidente Total Leves |Graves [Muertos
Colision 2 0 0 0
40 30 Colisién por alcance 9 2 1 0
30 Colision frontal 1] 0 0 0
Embestida lateral 16 2 0 0
20 Choque con objeto 9| 1 0 0|
Otros 7 1 0 0
10 Chogue vehiculo estacionado 17| 0 0 0|
Raspado 1 0 0 0|
0 Atropello 4 3 0 0|
Accidente con bicicleta 5 6 0 0
2005 2006 2007 2008 Colisibn marcha atrés 1 0 0 0
Atropello con animal implicado 1 0 0 0
Conduccién temeraria 1 0 0 0
Evolucion del tipo de heridos en Bermeo TOTAL 413 1 L
2007
20 Tipo de Accidente Total Leves |Graves [Muertos
18 Colisién 4 0 0 0
= O Leves Colisién por alcance 2 0 0 0
16 Colision frontal 2 1 0 0|
0 8 Grawes Embestida lateral 11 5 1 0
14 12 H Muertos| | Chogue con objeto 4 0 0 0
12 11 Accidente de moto 3 1 0 0
— Otros 5 2 0 0
10 +— Choque vehiculo estacionado 10| 0 0 0|
e Raspado 1 0 0 0
8 T Colision maltiple 2 1 0 0
61— Atropello 4 2 1 0|
4l TOTAL 48| 12 2 0 5008
2 2 Tipo de Accidente Total Leves |Graves [Muertos
2 +— 1 1 Colision 1] 0 0 0
Colisién por alcance 1 0 0 0
y 0 - = Embestida lateral 7 4 0 0
— 2005 2006 2007 Chogue con objeto 5 0 0 0
ok Salida de calzada 1 1 0 0
B Chogue vehiculo estacionado 6 0 0 0
Raspado 1 0 0 0
Wi Colisiéon multiple 1 0 0 o)
0 Atropello 3 1 0 0
Accidente con bicicleta 1 1 0 0
Colisiom marcha atras 1 0 0 0
Conduccién temeraria 2 0 0 0
TOTAL 30| 7 0 0
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Indicadores: Calidad de Vida Urbana

Municipio

Instalaciones

Tipo Espacio Deportivo

Bermeo

Polideportivo de Arene

Fronton corto: Medidas largo 30m x ancho 11m. lluminacién y gradas

2 pistas de Squash: Medidas largo 5,6m x ancho 9,6m. lluminacién y gradas

Gimnasio de Aerobic: Medidas Totales 300m2. lluminacion.

Gimnasio de Fitness: Medidas pequefio. lluminacion

Piscina 5 calles: Medidas largo 25m x ancho 10,5m. lluminacion

Piscina de recreo: Medidas largo 8,7m x ancho 7m. lluminacién.

Gimnasio: Medidas totales 400m. lluminaciéon

Pista Boleibol, balonmano, baloncesto y futbol sala: Medidas largo 44m x ancho
31m. lluminacion

Pista de danza: Medidas pequefio. lluminacién

Gimnasia Artes Marciales: Medidas pequefio. lluminacion.

Udal Pelotalekua

Frontén cubierto

Itxas gane Campo de Futbol

Campo: Medidas largo 100m x ancho 65m. Total 10.000 m2

Campo Jesus Begofia Arroita "Penta": Medidas largo 55m x ancho 30m.
Superficie construida: 1.650 m2 con iluminacion. Cesped: sintético

Campo pequefio: zona de futbol

Campo de baloncesto: pequefio. Con iluminacion.

Artza Udal Pelotalekua

Frontén cubierto

Medidas: largo 48,5m x ancho 13m. Total 630,5m. Con iluminacion y gradas.

Dispone de vestuarios, duchas y cafeterias.

Probaderos municipales

Instalaciones carrejo.

Medidas: largo 15m x ancho 4m. Total 60m2. Sin iluminacion ni gradas

Bermeoko Arraun Elkartea

Dispone de almacén y taller de reparacion de bateles, salon de reuniones,
vestuarios y duchas.

Con iluminacion
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Anejo
Tranquilizacion. Criterios
Generales.
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Tranquilizacion.

Ante la necesidad de analizar la
situacién peatonal en un entorno
concreto es imprescindible partir de una
identificacion previa del problema.

El objetivo final sera conseguir unas
calles con un nivel de seguridad elevado
donde los recorridos a pie tengan
garantizado el llegar a destino.

Porque todos somos peatones y queremos
volver a casa ... sin sufrir
lesiones por el camino.

La causa principal de la gravedad de las
lesiones deriva de la excesiva velocidad
del vehiculo. Es por ello, que las
medidas tendentes a incrementar la
seguridad suelan encauzarse hacia la
disminucion de la velocidad. Es lo que
se conoce como: Tranquilizacion del
Trafico.

Son varias las preguntas que esa
identificacion plantea. En concreto :

¢A quien afecta?
éPor qué?
¢Como?
¢Donde?
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Tranquilizacion: ¢A Quién afecta?.

Fundamentalmente afecta a los tres
actores principales de la trama urbana:

Conductores de vehiculos a motor
(coches, camiones, motocicletas/
motos, autobuses).

Ciclistas.
Peatones.

Los dos ultimos son los principales
beneficiarios de las medidas de
tranquilizacién al mejorar su seguridad vial
de manera directa.

La tranquilizacién supone del mismo modo
un beneficio para los conductores, ya que
el riesgo de generar o sufrir un accidente
disminuye, y, en el caso de llegar a
producirse los dafios materiales son en
todo caso de menor coste.

Existe otro actor que se beneficia de la
tranquilizacién:
La Sociedad. El coste social
derivado de la accidentalidad es
actualmente muy elevado y esta
llegando a niveles que el propio
entorno social no admite.

Mayo 2009

Los Peatones...
Son personas normales
Son adolescentes
Son nifnos
Son personas que empujan un carro
de compra
Son personas de la tercera edad
Son personas con problemas de
movilidad

... Y son incluso ejecutivos que
acaban de aparcar su ‘haiga’

Es decir, somos todos

Y a nadie nos gusta vernos coartados ni
“protegidos” por vallas, ni obligados a dar
rodeos o a penetrar por pasos
subterraneos inciertos e incomodos
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Tranquilizacion: ¢Por Qué?

|
I Relacion Velocidad / Distancia de frenado
i 15 85 I1 H . — A mayor velocidad, mayor es la
i ! O Distancia de probabilidad de un accidente, dado
i =. ] ‘16 c Reaccion que a mayor velocidad:
E % — B Distancia de Menor es el campo de visién del
ey Frenado conductor, al concentrar su
S 45 ‘ |25 - vision en un punto mas lejano
= 60 33 Mayor es el espacio recorrido
S S S S N E para un mismo tiempo de
80 24 reaccion
; — Mayor es la longitud necesaria
0 10 20 30 40 50 60 70 28 eEeE
metros

Ademads a mayor velocidad, mayor es

DEBOTEREE0EEEREREDL S o ravedad 4 i sccaee 03
s . que en el caso de un atropello entre

10% posibilidades de sobrevivir una persona (70 kgs) a 4 km/hora y un

vehiculo (1,200 kgs):

@@@@@?9@ %% %%%%%%% A menos de 30 km/hora, se

' % producen normalmente roturas

60% posibilidades de sobrevivir y contusiones menos graves.
Entre 30 y 50 km/hora, la

DP225R25IRRRR200052 govods premasd

95% posibilidades de sobrevivir una alt_a pirsloe sl i) gl el
o invalidez absoluta
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Tranquilizacion: éPor Qué?

, ! Para crear espacios publicos, que no sean
| solamente vias de paso obligado para los
peatones, sino también puntos de encuentro
social y focos de actividad econdmica y
comercial.

Para permitir que se desarrolle un sentido de
pertenencia a una comunidad, dado que se
establecen lazos de relacién entre sus residentes.

Para mejorar la educacion de nuestros hijos y su
relacion mas alla de la unidad familiar, de forma
que puedan jugar en la calle y desarrollar su
propia responsabilidad personal.

Para mejorar la seguridad en una calle en la que debieran
existir multiples espectadores de esa dinamica social (los
ojos de la calle de Jane Jacobs)
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Automovil .vs. Flujos Peatonales C'.QUé hemos aprendido?

!

Human- vs. Auto-Scaled Buildings

3
it ﬂ W5 T —] \

A By |

10 v, ‘

74 ~ [

_—— 2 ‘

e ‘

El tipo de transporte condiciona el entorno urbano

Si nos vestimos “de coche”, no necesitamos una
percepcion sensorial adecuada

Jan Gehl
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Tranquilizacion: éPor Qué?

actores activos y pasivos del

‘! Existe un amplio mosaico de
! sistema de transporte ...

...El automovil como "invitado",
pero no como "duefio y senor"
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Tranquilizacion éPor qué?

‘ |

’ La tranquilizacion de trafico, no es un
fin en si mismo, sino itan solo un
medio a favor de la ciudad,
no en contra del coche!
Debe incorporar mejoras urbanisticas

del entorno: nuevos materiales,
mobiliario, etc.

Entre estas mejoras, las mas
destacadas son plantacién de arboles,
ubicacién de bancos y todo aquello
que fomente el encuentro social.
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Tranquilizacion: ¢Coémo?

Cuando se circula a 50 km/hora el campo
visual se enfoca hacia un punto distante
y estrecho, ignorando lo que sucede en
su entorno urbano inmediato.

Por el
contrario, si
se circula a
30 km/hora el
campo visual
si tiene en
cuenta lo que
sucede en los
laterales.

El objetivo de actuacidn es transformar la
) percepcion del automovilista, mediante
3 estrechamientos de calzada (bien
senalizados e iluminados), reducciones
obligatorias de velocidad, etc.

Mayo 2009 Plan Movilidad Urbana y Aparcamiento en la Villa de Bermeo.Propuestas. Rev 02. 117



Tranquilizacion: éComo?

Cambiando las percepciones del Recurriendo a medidas del tipo siguiente:

conductor del vehiculo mediante Disefio para favorecer al peatdn.

dispositivos fisicos, incluido el Paseos y aceras.

alumbrado Bordillos con rampas.

Adoptando medidas y cambios que Zonas de paso marcadas y mejoradas.

sean de cumplimiento Medidas especificas en zonas de parada

automatico y obligado de transporte publico.

Disuadiendo traficos de paso por Mejoras en la iluminacion.

zonas locales Pasos peatonales superiores e
inferiores.

Mobiliario y entorno.

Diseno de la via.
Carriles bicicleta.
Estrechamiento de calzada.
Reduccién de carriles.
Mejoras en la conduccidn.
Medianas elevadas.

Conversiones a vias de uno o dos
sentidos.

Reduccién de radios en curvas
(especialmente en las zonas de giro).

Mejora del disefio de carriles en las
zonas de giro a derecha.
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Tranquilizacion: ¢Coémo?

,{ Tranquilizacién del trafico Simbolos y sefales.
I propiamente dicha. Sefiales de trafico.

Pasos de peatones sobreelevados
Intersecciones elevadas.
Estrechamientos de calzada

Chicanes mediante mobiliario o
aparcamiento

Cambios de textura de pavimento
Mini rotondas

Desviadores y disefios “En Serpentina”.

Fondos de saco
Prohibicion de movimientos
Woonerf

Diseno de Intersecciones.

Rotondas.
Intersecciones en “T” modificadas.

Barreras intermedias en las
intersecciones.

Gestion del trafico.

Desvios.
Cierre de calles al trafico.

Cierre parcial de calles al trafico (por
horas, dias o zonas).

Calles peatonales.

Sefiales peatonales.

Contadores peatonales de tiempo de
paso.

Mejora en la sefalizacion de trafico.

Restricciones a los giros a derecha
permitidos mientras el semaforo
general esta en rojo.

Linea de detencidon avanzada respecto
de la sefializacion.

Ciclos semaforicos.
Ondas verdes.

Otras medidas.

Mejoras en las zonas escolares.
Identidad de vecindario.

Remolques indicadores de velocidad de
paso.

Realce/mejora del aparcamiento en la
calle.

Educacion al peatén y al conductor.
Intensificacion del control policial.
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Tranquilizacién ¢éComo?

Otras medidas complementarias

(1 Cruces peatonales en semaforos:

il la adopcidn de un ciclo de 60/75 segundos, es

f decir, inferior a los tipicos 100 a 12

“ segundos, a fin de evitar que se cruce sin
esperar a la fase verde

coordinar las ondas de progresion del trafico a
una velocidad urbana

Mejora de la circulacidon peatonal:

Aumento de anchura de aceras, o al
menos, eliminacion de obstaculos,
incluidos algunos elementos de
mobiliario urbano (sefales, por
ejemplo) o de equipamiento
municipal (como pueden ser los
contenedores)

Mejora de la estancia en espacios publicos:

! Mejora del mobiliario urbano: bancos,
arbolado, etc.
Introduccion de nuevas actividades en
espacios publicos
Creacién de espacios protegidos frente a
inclemencias
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Tranquilizacion: ¢Donde?

|
l Jerarquizacion Viaria
Fondo de Saco Es necesario plantear un esquema de
jerarquizacion que asigne una mision a cada
tramo viario de la red municipal. Esto
J Viario Local equivale a la primacia o no del aparcamiento
/ sobre el flujo de vehiculos, distintas anchuras
de calzada, y, distintas velocidades de
circulacion

Bajo ese esquema de jerarquizacion del
Arteria sistema viario, se podra distinguir entre:

/ Ejes y areas muy sensibles, con
vocacion de erigirse en areas de
Autovia coexistencia, cuya velocidad sea igual
/ o inferior a 15-20 km/hora

Autopista Ejes locales con velocidad igual a 30
/ km/hora

Ejes viarios importantes aunque
urbanos cuya velocidad se deba
limitar a 40-50 km/hora

Distribuidor

»

ACCESIBILIDAD

Aumenta la densidad de la malla y la

posibilidad de aparcamiento

Aumenta la velocidad

y los traficos de paso

MOVILIDAD

Criterios de ubicacion de las medidas de
tranquilizacion:

Accidentabilidad detectada

Velocidad de circulacion

Peligrosidad de usuarios: colegios, 32

edad...
Puntos de acceso al transporte publico —
Importancia flujos peatonales Al jerarquizar el sistema viario se deben

proteger las zonas de transicién
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Tranquilizacion: éDonde?.

La decisién de estudiar y adoptar
medidas paliativas en un punto concreto
viene determinada por dos variables
fundamentalmente:
Analisis general de puntos
conflictivos, puntos negros. La
localizacion de los mismos deriva de
denuncias ciudadanas, datos de
accidentalidad, etc.
Estudio ?eneral de seguridad
peatonal de una zona.

El primer punto obliga al estudio
detallado de la accidentalidad y de los
dafos derivados de la misma; posibles
causas de los siniestros; estado general
de la via, desde iluminacion y
condiciones meteoroldgicas hasta
congestion, y todos cuantos detalles se
puedan recopilar.

De un estudio general de las condiciones
de una via o punto concreto se puede
predecir la susceptibilidad del lugar a
sufrir accidentes y, es posible evitarlos
actuando de antemano.

En este Ultimo caso resulta util analizar
los elementos que influyen en la
seguridad peatonal, asi como los
motivos que implican que el disefio de
las calles no sea adecuado a los
peatones.

En general, sera necesaria su aplicacion
en zonas sensibles y en zonas de
transicion.

Motivos que implican que el diseno
de las calles no sea adecuado a los
peatones:

La carencia de facilidades
peatonales. Algunas caIIesdy arterias
estan disefiadas y construidas sin o
con limitadas zonas de paso

eatonal y aceras, lo que disminuye
a seguridad peatonal. La falta de
iluminacion nocturna agrava la
situacion.

Calles anchas o con mditiples carriles
que dificultan el cruce de peatones.
El diseno actual de calles para
facilitar el flujo de vehiculos hace
que gran parte de éstas sean
multicarril. El nimero de carriles que
un peaton tiene que atravesar tiene
un efecto directo con la complejidad
del cruce y el riesgo de accidente. El
peatdn debe encontrar un “hueco” en
el trafico para poder cruzar,
dificultad que se ve incrementada
exponencialmente conforme
incrementa el nimero de carriles a
atravesar.
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Tranquilizacion: éDonde?.

Alta velocidad. Las calles amplias
alentan y permiten alcanzar mayor
velocidad de los vehiculos,
circunstancia que se traduce en dafios
mas severos cuando se produce una
colision. La mayoria de accidentes
peatonales con resultado mortal se
producen en arterias de alta velocidad.

Intersecciones complejas. Es habitual
que las arterias amplias se ensanchen
mas en las zonas de intersecciones, asi
como que los radios de giro se
incrementen, todo ello con el objeto de
facilitar los glros Las consecuencias de
estos disefios se traducen en cruces
peatonales de mayor longitud y
complef'idad incrementando por lo
tanto el riesgo de accidente. Los giros
a izquierda de vehiculos dificultan aun
mas la situacion.

Periodos de espera peatonales largos
en las intersecciones. Cuanto mas
ancha es la zona a cruzar, mayor es la
espera. En ocasiones se prohlbe el
paso peatonal para facilitar la
circulacion vehicular en la interseccion.
Esto se traduce en las siguientes
pautas de los peatones: cruce ilegal
sin proteccion, caminar una larga
distancia para rodear la interseccién o,
buscar otro punto de cruce.

Proporcionan poca 'friccion” para
proteger a los peatones. Gran parte
de la filosofia ingenieril de las
ultimas décadas se ha encaminado
hacia disenos de las calles
desnudandolas de aquellos
elementos que proporcionan una
cierta “friccion” entre modos, es el
caso de eliminar arboles, lo que
repercute en una agilizacion del
trafico rodado en detrimento de la
proteccion al trafico peatonal

Muchas de las soluciones y disefos
que se deben proponer para
incrementar la seguridad peatonal
requieren revisar algunas de estas
proposiciones.

Elementos que influyen en la seguridad

peatonal:

Diseno de la calle.
Conectividad de la calle.
Diseno del lugar.

Uso de la zona.

Gestién de los accesos.
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Tranquilizacion: éDonde?.

/, La tranquilizacion del trafico es una La experiencia en Europa, Australia y

| medida para el diseno de calles Norte América ha mostrado que la

i enfocada al empleo de medidas fisicas tranquilizacidon cuando se lleva a cabo

‘ para conseguir que la gente conduzca correctamente reduce la velocidad de

mas despacio. Consiste en crear circulacion, el nimero y gravedad de los
barreras fisicas y opticas que inducen al accidentes asi como el nivel de ruido.
conductor a disminuir la velocidad. La Considerando las experiencias actuales,
tranquilizacién es auto-forzada. se pueden conseguir reducciones de

velocidad del 5 al 20 % mediante el uso

El disefio de la calle resulta del efecto de medidas de tranquilizacion.

deseado sin confiar en otro tipo de
controles como sefales. Mientras que
elementos como vegetacion e
iluminacion no fuerzan al cambio en los
habitos de conducciéon, pueden
proporcionar barreras optlcas que
inciten a conducir mas despacio.

La razén por la que la tranquilizacion se
ha convertido en una herramienta tan
convincente y de tal poder se debe a su
gran efectividad. Algunos de los efectos
de la tranquilizaciéon como la
disminucion de accidentes asi como la
menor gravedad de los que se producen
son claramente medibles. Otros como
una comunidad mas agradable para
vivir son menos tangibles, pero

%) igualmente importantes.
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Tranquilizacién: Medidas.

El Paso Sobre-elevado y Las “"Orejas”

La flexibilidad del paso
aobreelevado con rampas
e:
7% para 40-45 km/hora
10% para 30 km/hora

12% para 25 km/hora o
inferior

Radios de acuerdo vertical

Necesita una frecuencia |
minima (60 a 100 mts) asi

como una adecuada
senalizacion

Es necesaria una anchura
minima de la parte
superior

Las rampas han de ser
suficientemente largas
para evitar efectos como el
de la fotografia adjunta y
es importante que el
acuerdo de las pendientes
sea suave.
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La adopcion de “orejas”
persigue proteger a los
mas vulnerables
dotandoles de una
mayor visibilidad
Reduce la distancia
total a recorrer
Dificulta el
aparcamiento en el
paso de peatones

Es interesante su uso
combinado con el paso
sobreelevado
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Tranquilizacién: Medidas.

: Intersecciones sobre-elevadas

Ademas de pasos sobrelevados, es
posible recurrir también a
intersecciones sobrelevadas

Sitlan al automovil en terreno neutro

Cambia radicalmente la relacion
entre los peatones y los
automovilistas
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Tranquilizacién: Medidas.

Estrechamientos de calzada

La recomendacion
consiste en
implementar
siempre que se
pueda calles con el

4,80 ancho de carril
Anchos estrictos. Los cruzamientos de vehiculos se producen a muy baja velocidad de estricto para forzar
circulacion. la disminucién de la
velocidad de
circulacion.
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Tranquilizacion: Pautas y Conceptos
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En los esquemas
adjuntos se aprecia
como, el
aparcamiento a 909,
si bien es mas
efectivo en cuanto a
numero de plazas por
longitud de acera,
provoca maniobras de
invasién del carril
contrario en el caso
de calles de doble
sentido.

En las calles de
sentido Unico, el
aparcamiento en 90°
necesita de un carril
mas ancho que en
aparcamiento en
angulo, lo cual
contribuye a que se
circule a velocidades
elevadas.

Es posible lograr
“estrechamientos”
mediante la
reordenacion del
aparcamiento.
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| Tranquilizacién: Medidas. Politica de Actuacién Viaria

Estrechamientos de calzada

Respecto al aparcamiento en bateria en
angulo, es recomendable establecerlo
con la maniobra de acceso marcha atras.
Esto mejora la seguridad de los
vehiculos, ya que la maniobra peligrosa
que es la incorporacion al trafico se
realiza con total visibilidad. Ello redunda
ademas en la seguridad de ciclistas y de
peatones que pudieran transitar por la
calzada para el acceso a su vehiculo.

Primera edicién, 1980

Manual de Trafico || .o oo s s
para a' i INS.?’B;.EBQ(:'EF‘— V.V.: B-812
Policia Mumclpal © DIRECCION GENERAL DE TRAFICO

Sobre la parte litararla

Reservados todos los derechos de Edicin a favor da Ediciones Vicens-Vives, S.A.
Prohibida la reproduccién total o parcial por cualquier madie.

IMPRESO EN ESPARA
1 SPAIN

or Ediciones VICENS-VIVE SSAAd de Sarrid, 130. Barcelona-17.
por Gréfic :ws AR, S.A. Con: cibn, 19. Barcelons-14.

30 coches / 100m // 5.3m
p, 3.0m
T T T
16 coches./ 100m il Bl S aill Bl Ienlll IR ¥ 1)
4 i0m
vicens vives DISTINTOS MODOS DE ESTACIONAR

Parece indudable que el estacionamiento marcha atf4s es el mas
conveniente por las siguientes razones:

— Es el modo normal de hacerlo en los estacionamientos en linea

— El conductor tiene mas visibilidad a la salida, que es el momento
de mas riesgo

— La salida es mas répida, lo que es también muy conveniente ya
que hay que aprovechar un «claro»
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Tranquilizacién: Medidas.

1
: Mini-rotondas, pasos sobrelevados... y carriles-bici

Con cambios de alineacién
horizontal... e isletas de
refugio
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Tranquilizacién: Medidas.

Reduccion del niumero de carriles Ondas Verdes Semaforicas

18 .0
111 % of resl clock

J!LJILJLJILJILJL

S ' =T o Il st TR | PP 1 | ppr= —_-

TURS ANGEL GOMEZ

TN

-

.

HASE J,ll
SALAMENTO MARIT!

¥

Mayo 2009 Plan Movilidad Urbana y Aparcamiento en la Villa de Bermeo.Propuestas. Rev 02. 131



|
* L]
: Referencias
.
‘ Control del Informe:
Redactor Lasier Herrero Goienetxea
Revisién: | Iosu Ramirez, Mikel Murga

Colaboracién Técnica:

Lorena Balsea, Arturo Bonaetxea

Historial

Revisién Fecha

Detalles

1 25-05-2009

Entregado en papel y soporte digital

Fichero: Bermeo PropuestasRev01l.ppt

Oficinas: Paseo Landabarri, 4 (Edificio Gobelas)
48940 Leioa, Bizkaia

Direccion Postal: Apartado 79
48930-Las Arenas, Bizkaia

Tfno: +34 94 464 3355
Fax: +34 94 464 3562
VideoConference IP

info@leber.org
http://www.leber.org

Mayo 2009 Plan Movilidad Urbana y Aparcamiento en la Villa de Bermeo.Propuestas. Rev 02.

132


http://www.leber.org/

